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Teema valiku pohjendus: Loputdos késitletakse Tapa transpordi ja relvastuse remondi- ja
hooldustookoda (edaspidi Tapa tehnikatéokoda) arvestades rahuaegseid voimsusi. T66 peaks
vastama kiisimusele: “Milline oleks antud tehnikatdokoja optimaalne vdimsus, mille olemasolul
tookoda suudaks tdita sellele médratud iilesanded?”. Teema on uurimisvédarne, kuna Tapa
tehnikatookoda on Eesti Kaitsejdududes esimene spetsiaalselt brigaadi transpordipargi
hooldamiseks loodav toé6koda ja seetdttu tuleb leida vastus eelpool tostatatud kiisimusele. Autor
loodab, et kirjutatav t66 on tulevikus abiks ka rahuaegse véljadppeprotsessi torgeteta tagamisel,
sdidukite hoolduse ja remondi ning transpordivahendite hoiustamisest tulenevate tegevuste
planeerimisel ja ldbiviimisel. Lisaks eelnevale on t60 eesmirgiks aidata tulevase Tapa
tehnikatookoja tegevust efektiivsemaks muuta. Samas on kéesolev t66 A. Liivi 2002. aastal
kirjutatud diplomitdd (“Transpordivahendite remondi- ja hooldustéokoda™) edasiarendus. Autor
peab teemat oluliseks eelkdige seetottu, et tulevikus on analoogseid tookodasid planeeritud Eesti
Vabariigis rajada teisigi.

Uurimisto6 objekt: Tapa transpordi ja relvastuse remondi- ja hooldustookoja,

transpordivahendite hoolduse ja remondiga tegelev osa.



Uurimist66 eesmirk: Loputod eesmidrk on médrata kindlaks Tapa transpordi ja relvastuse
remondi- ja hooldustookoja, transpordivahendite hoolduse ja remondiga tegeleva osa optimaalne
tootmis- tehnoloogilise baasi koormus ja isikkooseisu suurus.

Annotatsioon: Kiesoleva t66 kirjutamisel on autor ldhenenud Tapa transpordi ja relvastuse
remondi- ja hooldustddkoja, transpordivahendite hoolduse ja remondiosakonnale erinevatest
vaatekohtadest. Kaésitletud on pikaajalist hoiustamist, remondi ja hooldusega seonduvaid
tegevusi, toomahtude ja tooliste arvu médramist, keskkonnakaitset, tuleohutust, to6tervishoidu ja
—kaitset ning suuremaid seadmeid to0koja sisustusest. TO6 tulemusena on autor méédranud
tookoja funktsioneerimiseks vajaliku tooliste arvu, teinud kindlaks toomahu aastaks 2004,
koostanud tookoja tooplaani aastaks 2004 ja Volvo, TGB 11-20 hoiustamisjuhendi, juhtinud
tdhelepanu keskkonna-, tuleohutuse-, toéotervishoiu- ja tookaitsekiisimustele, andnud autoripoolse

nidgemuse vajalikest suurematest tookoja seadmetest.
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SISSEJUHATUS

Brigaad 2006 projekti jérgselt on planeeritud iiksuse transpordipargi suuruseks ca.l600
tihikut tehnikat. Kriisiolukorra tekkides kuulub osa nendest sdidukitest rekvireerimisele
tsiviilsektorist.

Tapa tehnika ja relvastuse remondi ja hooldustéokoda on planeeritud ligikaudu
iheksasaja soiduki teenindamiseks. Koiki {iheksatsadat ei ole veel reaalselt olemas (Jarviste
2003). T6d kirjutamisel on ldhtutud Tapa tehnikatdtkoja kahe tuhande neljandaks aastaks
vajalikest teenindusmahtudest, kuid kdesoleval hetkel puuduvad veel 16plikud otsused brigaadi
transpordivahendite markide ja mudelite osas. Eesti Vabariigi Valitsuse otsuse kohaselt
hangitakse Saksamaalt tehnikat ca.1300 tihikut, millest osa mé&dratakse brigaadi liksustele.
Saksamaalt hangitavate transpordivahendite remondiks ja hooldusteks kuluv aeg on umbes sama
toos késitletava tehnikapargiga vorreldes (Jarviste 2003). Osa t66s késitletavast tehnikapargist,
mis on Rootsi péritolu, kuulub brigaadi koosseisu vihemalt kuni aastani 2007. Tapa t66koja kahe
tuhande neljanda aasta tooplaani koostamisel kasutatud andmetesse olulisi muudatusi
tegelikkuses ei tule.

Antud t60s késitletakse Tapa tehnikatookojas tehtavaid erinevaid protseduure, mis
puudutavad transpordivahendite pikaajalist hoiustamist, jooksevremonti ja varvimistoid.

Kéesoleva 16put66 eesmark on médrata kindlaks optimaalne Tapa tehnikatdokoja tootmis-
tehnoloogilise baasi koormus ja isikkooseisu suurus. T6od voib lugeda tulemuslikuks, kui
kirjutamise kdigus selguvad vajalike teostatavate t60de mahud, vastavalt teenindatava
tehnikapargi suurusele; tookojas to0tava personali optimaalne suurus ning see, milliseid
suuremaid seadmeid tookoja sisseseadesse oleks vaja.

Kéesolev 10putdo koosneb neljast peatiikist. Teades, et Tapa tehnikatdokoja tulevasest
toomahust moodustab olulise osa hoiustamisega seonduv tegevus ja et hoiustamise . alased
kogemused Eesti Kaitsejoududes praktiliselt puuduvad, kéisitleb autor esimeses peatiikis
pikaajalist hoiustamist, seda mojutavaid tegureid, sellele esitatavaid ndudeid ja hoiustamisega
kaasnevaid tegevusi. Teises peatiikis peatub autor remondi ja hoolduse teemadel, nendega
seonduvatel toimingutel ja tegevuse planeerimisel. Lisaks on peatiikis vélja toodud lihtne ja
praktiline véimalus tootmismahtude arvestamiseks. Kolmandas peatiikis on arvutatud Tapa
tehnikatdokoja tootmismahud, arvestades 2004-ndaks aastaks planeeritud hooldatava esiteks

olemasoleva transpordipargi suurust ja teiseks struktuurijérgselt ettendhtud tehnikapargi suurust.



Samas toob autor vilja omapoolse visiooni sellest, kui palju on t6dkojas vaja t6olisi nii esimesel
kui teisel puhul. Veel pakub autor vélja omapoolse ndgemuse tédkoja suuremate seadmete
vajadusest. Neljandas peatiikis vaadeldavateks teemadeks on to6tervishoid, keskkonnakaitse, t66-
ja tuleohutus.

Lisaks on esitatud autori poolne ndgemus Tapa tehnikatéokoja 2004-nda aasta t66plaanist
ja Rootsi Kuningriigist abina saadud sdidukite Volvo mudelite TGB 11-20 hoiustamisjuhend.

Too6 koostamisel kasutatud materjalid péarinevad suures osas Kaitsevde Logistikakeskusest.
Kirjutamisel on kasutatud ka teoseid autoettevotete projekteerimisest ning Soome Vabariigist
saadud materjale. Lisaks viis t60 autor Eestis Kaitsevde Logistikakeskuses ja Soomes Hameen
Rykmenttis 1dbi transpordivahendite hooldust, remonti ja ladustamist késitleva kiisitluse.
Eestikeelse kiisitlusankeedi leiab t66 lisast nr. 5. Kuna soomekeelse ankeedi kiisimused on

analoogsed, ei ole soomekeelset kiisitlusankeeti toole lisatud.



1. PIKAAJALINE HOIUSTAMINE

1.1.Hoiustamise vajalikkus

Seoses sellega, et Eesti Vabariigi kaitse sojalise agressiooni korral on rajatud
reservarmeele, on oluline mobilisatsioonivarude olemasolu. Lisaks eelnevale on oluline
olemasolevat transpordiparki kasutada ja kulutada iihtlaselt, et ei tekiks olukorda, kus see tehnika,
mis on pidevalt kasutuses viljadppe léibi{/iimisel, lihtsalt amortiseerub niivord, et see tuleb
utiliseerida. Eelnevalt viljatoodud pohjused on mdned paljudest argumentidest, mille tttu on
vajalik Eesti Kaitsejoudude transpordivahendeid teatud perioodil hoiustada.

Tapa tehnikatookoja iiheks pdohitilesandeks on brigaadi tehnikapargi pikaajalise
hoiustamisega seonduvate ettevalmistuste teostamine. Eeltoodust tulenevalt on vaja koostada
puuduvad juhendid ja eeskirjad, mis reguleeriksid transpordivahendite pikaajalist hoiustamist.

Hoiustamise eesmérgiks on siilitada transpordivahendi tehniline korrasolek ja tagada
voimalus soiduk vajadusel kiiresti kasutusele votta. Pikaajaline hoiustamine téhendab
hoiustamisperioodi, mis kestab rohkem kui neli kuud (Marjomaa 1994: 1). Selles peatiikis
késitleb autor mootorsdidukite pikaajalisele hoiustamisele esitatavaid ndudeid (véljaarvatud
soomustehnika), hoiustamist mojutavaid tegureid, ladude tiilipe ja pakub vilja juhendi Volvo,
TGB 11- 20 mudelite pikaajaliseks hoiustamiseks. Peatiiki kirjutamisel on autor kasutanud

pohiliselt Soome Kaitsejoududest saadud allikmaterjale.

1.2. Transpordivahendi hoiustamist mo jutavad tegurid.

1.2.1. Hoiustamise eesmirk
»Holustamise eesmirgiks on tagada keskkonnasobralik ja hoiustamisnduetele vastav

sdilivus ning valmidus- ja koolitusnduete kohane varustuse kasutuselevdtu kiirus ja kindlus.
Eesmérk tuleb saavutada majanduslikult vdimalikult kokkuhoidlikult“ Eelnev tsitaat on périt
Soome Kaitsejoudude hoiustamise eeskirjast ja see annab suunad muuhulgas ka

transpordivahendite pikaajaliseks hoiustamiseks. Tdhtsamad mirksonad tsitaadist on kindlus,



kiirus ja kokkuhoid. Planeerides transpordivahendite hoiustamist, tuleb votta aluseks just need
kolm tegurit.

Hoiustamisega piiiitakse vdhendada kahjulike vilistegurite mdju transpordivahendile,
selle varustusele ja lisaseadmetele. Ladustamisruumid ja —alad peavad vastama teatud soidukite
hoiustamiskriteeriumitele. Téhtsaimad noudmised on kaitse ilmastikutingimuste eest, lao
vastavus tuleohutusnduetele ning vajalike hooldustoimingute jaA vidikesemahuliste remonttdode
sooritamise vdimalus ilma transpordivahendit liigutamata (Marjomaa 1994: 2).

Tuleohutuse tagamiseks tuleb transpordivahendid paigutada selliselt, et tulekahju
puhkemise korral oleks neid kas sdites voi vedades vdimalik laost vilja toimetada (Viitanen
1990: 2). Roomikmasina Ban Vagen 206-e hoiustamisjuhendi kohaselt peab hoiustatud sdiduki
veotross olema Kkinnitatud nii, et tulekahju puhkemise korral oleks vdimalik masina kiire
evakuatsioon. Seda sama punkti tuleks rakendada koikidele ladustatud sdidukitele (Viitanen
1990: 2). Samal pdhjusel on vajalik jdtta hoiustamisel olevate sdidukite uksed lukustamata.
Ladustamisalal olevad tulekustutusvahendid peavad vastama kehtivatele nouetele ja peavad
olema kontrollitud seaduses ettenéhtud korras.

Pikaajalisel hoiustamisel olevaid sdidukeid tuleb hooldada iiks kord aastas, esineda vdib
kolmekuulist koikumist (Viitanen 1990: 2). Lisaks muudele toimingutele sisaldab hooldus
kolmekiimne minuti pikkust mootoritookontrolli, mille toimumise ajal tuleb heitgaasid
hoiustamisruumist dra juhtida. Tule- ja tooohutusnduete korrektse téditmise eest hoiustamisel

vastutab lao tilem (Viitanen 1990: 2).

1.2.2. Temperatuur ja piikesevalgus.
Kiired, eelkdige suured oopdevased, temperatuurikdikumised soodustavad materjalide

korrodeerumist ja vdivad pohjustada elektriseadmete t60s torkeid. Liiga kdrgel temperatuuril
hoiustamine kiirendab materjali korrodeerumist eriti siis, kui samaaegselt on Ghuniiskus ja
Ohusaaste piisavalt korged. Kui sdiduk tuuakse vilistemperatuuri kéest sooja lattu, tekkib
transpordivahendi pinnale niiskus, mis soodustab korrodeerumist. Liialt madal temperatuur
pohjustab omakorda vedelike ja maidrdeainete viskoossemaks ning plastmassist osade
rabedamaks muutumist (Marjomaa 1994: 2).

Piikesevalguse mdju voib jagada valguskiirguseks ja soojuskiirguseks. Valguskiirgus
kahjustab mitmeid materjale: kummi, plastmassi ja mdningaid tekstiili sorte, pdhjustades

eelkoige pikaajalise toime korral detailide rabenemist (Marjomaa 1994: 2). Valguskiirgus
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pohjustab kahjustusi sdiduki rehvidele, tihenditele ja plastmassosadele. Soidukile katte
asetamisega on vOimalik valguskiirguse poolt tekitatud kahjud viia miinimumini. Soojuskiirguse

mdju on nii védike, et transpordivahendite hoiustamisel sellele erilist tdhelepanu ei pdorata.

1.2.3. Suhteline dhuniiskus.
Ohus leidub pidevalt veeauru, mis muudab &hu niiskeks. Ohutemperatuuri muutus

pohjustab Shu niiskustaseme muutuse. Seega vaib 6elda, et Shutemperatuuri ja Shuniiskuse vahel
on teatavad seosed. Reeglina ei ole Shus nii palju niiskust, et saavutataks ohu maksimaalne
veesisaldus. Sellest ldhtudes arvestatakse Ohuniiskust 6hu suhtelise niiskusena (RH- Relative
Humidity). Suhtelise Ghuniiskusega nédidatakse, kui palju on G&hus veeauru vdimalikust
maksimaalsest tasemest, ldhtudes konkreetse ajahetke Ohutemperatuurist. Saadud suhtarv
véljendatakse protsentides. Korrosiooni ehk rooste tekkimise eelduseks on kdorge suhteline
Ohuniiskus (Marjomaa 1994: 3). Transpordivahendite hoiustamisel on iiks suurematest
probleemidest suhtelise Shuniiskuse taseme hoidmine piisavalt madalal. Transpordivahendite
hoiustamisel peab suhteline OShuniiskus olema kolmkiimmend viis kuni viiskiimmend viis
protsenti. Niiskuse tdustes iile viiekiimne viie protsendi kiireneb korrodeerumisprotsess oluliselt.
Joonisel lisas nr 3 on esitatud korrodeerumisprotsessi kiirenemine seoses suhtelise Shuniiskuse
suurenemisega. Diagrammilt on ndha, et suhtelise Shuniiskuse piisimisel alla viiekiimne viie

protsendi korrodeerumist praktiliselt ei toimu.

1.2.4. Saastus
Hoiustamist mdjutava saaste vdib jagada Shusaastumiseks ja materjali saastumiseks

(Marjomaa 1994: 3). Mdlemad tegurid on ohtlikud ladustatavale tehnikale eriti siis, kui suhteline
Shuniiskus on korge. Ohusaastumisest lihtudes on koige ebasobivamad keskkonnad
hoiustamiseks linna- ja toostuspiirkonnad. Joonisel lisas nr. 4 on ndidatud korrodeerumiskiiruse
suurenemine Ohusaaste ja Ghuniiskuse koostoime mojul. Korrodeerumine kiireneb mérgatavalt,
kui suhteline 6huniiskus on seitsekiimmend viis kuni kaheksakiimmend viis protsenti. Kui sellele
lisandub Ghusaaste, kasvab korrodeerumiskiirus veelgi ja seda mitmekordselt. Jooniselt on néha,
et kui F)Huniiskus on alla viiekiimne viie protsendi, ei toimu korrodeerumist ka Ohusaaste
olemasolul.

Materjalide saastatus pdhjustab nende enneaegset kulumist, seda eriti kdrge Shuniiskuse

korral. Sellest tulenevalt on vajalik hoiustatavad transpordivahendid enne ladustamist hoolikalt
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puhastada. Pdrast puhastamist tuleb teha vajalikes kohtades virviparandused (Marjomaa 1994: 3).
Hoiustamisruumide ©ohu hoidmine kuivana (6huniiskus alla 55%) véhendab oluliselt

saastetegurite kahjulikku m&ju hoiustavale tehnikale.

1.2.5. Jiareldused
Transpordivahendite pikaajalist hoiustamist planeerides ja teostades tuleb votta arvesse

kdesolevas peatiikis kasitletud viliseid tegureid. Olulisimaks teguriks on korge suhteline
ohuniiskus ja selle negatiivne mdju nii iseseisvalt kui ka toime koos teiste kahjulike teguritega.
Mehhaanilise Shukuivatussiisteemi kasutamisega viiakse korrodeerumiskiirus miinimumini ja
ohukuivatamisseadmetes kasutatavad filtrid voimaldavad samaaegselt hoiuruumi 6hku puhtana
hoida. Mehhaanilise 6hukuivatussiisteemi kasutamisel ei ole oluline reguleerida hutemperatuuri,
sest ohukuivatusseadme kasutus vdimaldab hoiustamist erinevatel temperatuuridel, vajadusel ka
vilistemperatuuril.

Valguskiirguse negatiivse mdju eest kaitstakse hoiustatavaid transpordivahendeid
paigutades need siseruumidesse vOi betoneeritud pdrandaga kergehitistesse. Juhul kui
hoiustamisruumidel on aknad, tuleb need vdrvida vdi katta ldbipaistmatu kilega (Marjomaa 1994:
4). Rehvid ja tihendid tuleb pikaajalise hoiustamise korral katta spetsiaalse rabenemist pérssiva
médrdega.

Viga téhtis on, et hoiustamisaegseid hoolduseid oleks voimalik 14bi viia ladustamiskohas.
Tuleohutus, eriti ndue laos olevate soidukite kiire evakuatsiooni kohta tulekahju korral, seab

piirangud transpordivahendite paigutamisele siseruumidesse.

1.3. Transpordivahendi hoiustamisega seonduvad toimingud

1.3.1. S6iduki hoolduse ja remondi dokumenteerimine
Personal, kes tegeleb transpordivahendite hoiustamisega, peab tundma hoiustatavaid

soidukeid. Hoiustatav sdiduk kontrollitakse enne ladustamist pdhjalikult ja esinenud puudused
korvaldatakse. Soiduk peab olema lattu paigutades laitmatus korras (Viitanen 1990: 5).
Abivahendina kontrolli ldbiviimisel on soovitatav kasutada soiduki hooldusraamatut.
Hoiustamise ettevalmistamise juurde kuulub lisaks tehnilisele kontrollile ka transpordivahendit

puudutava dokumentatsiooni kontroll ja vajadusel selle tdiendamine. Hoiustamisperioodi ajal
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sooritatavad kontroll, hooldus ja remont tuleb kajastada sdéiduki hooldusraamatus (Viitanen 1990:
S).

Uhtset transpordivahendi hooldusraamatut Eesti Kaitsevies kasutusel ei ole, kuid selle
kasutuselevott on vajalik, et oleks vdimalik jélgida soidukiga sooritatud remondi ja hooldusega
seonduvaid tegevusi (Tinkus 2003). Kuna kaitsevées antakse transpordivahendid suhteliselt tihti
lihe kasutaja kiest teisele, saab sdiduki uus kasutaja ennast hooldusraamatut kasutades kurssi viia
sooritatud hoolduse ja remondi tegevuste ja ajaga.

Transpordivahendite hoiustamiseelset tegevust planeerides tuleb arvesse votta
hoiustamiskohta. Vastavalt sellele, millistes tingimustes (vilistingimustes, hoones, kergehitises,
ohukuivatussseadmete  kasutamine) hoiustamine toimub, tuleb poOdrata téhelepanu

ladustamiseelsete toimingute pohjalikkusele (Viitanen 1990: 5).

1.3.2. Mootor ja toitesiisteem
Hoiustavatel transpordivahenditel kasutatakse kas diisel- v&i ottomootoreid. Mdlema

mootoritiitibi  konserveerimine pikkaajaliseks hoiustamiseks on paljuski iihesugune.
Ladustatavate sdidukite mootorites kasutatakse koos tavalise méadrdedliga spetsiaalset
konserveerimisoli. Tavalisest méidrdedlist erineb konserveerimisdli seepoolest, et sellele on
lisatud korrodeerumist pédrssivat ainet, mis moodustab kaitsekihi mootori detailidele (Viitanen
1990: 5). Kui hoiustamisel kasutatakse tavalist méérdedli, tuleb teostada hooldust ja dlivahetust
liihema aja tagant (Viitanen 1990: 5). Kui hoiustamisel kasutatakse dhukuivatamismeetodit, ei ole
konserveerimisoli kasutamine nii oluline (Viitanen 1990: 5).
Mootori konserveerimine enne hoiustamist toimub jérgmiselt:
- mootoril lastakse tootada, kuni saavutatakse normaaltdotemperatuur (jahutusvedeliku
temperatuur umbes +70°C),
- vahetatakse mootoridli ja dlifilter, kasutatakse konserveerimisdli,
- konserveeritakse teised mootori detailid kasutades konserveerimisdli vastavalt juhistele.
Konserveerimisoli kasutamise korral tuleb teha dlivahetus:
halbades hoiustamistingimustes (véljas, kergehitises) tiks kord aastas,
koetavates hoiustamisruumides kord kolme aasta tagant,
ohukuivatusseadmetega varustatud ladudes kord viie aasta tagant.
Konserveerimisdli vahetatakse tavalise méédrdedliga sdiduki kasutuselevotmise hoolduse

kdigus. Jahutussiisteemis kontrollitakse voolikute ja iihenduskohtade korrasolekut, esinenud

13



puudused korvaldatakse. Jahutusvedeliku hangumistemperatuur peab olema vdhemalt — 35°C.
Kui jahutusvedelikku on kaks aastat kasutatud, tuleb see vilja vahetada (Viitanen 1990: 6).

Eesti Kaitsevées peab pikaajaliselt hoiustatavate transpordivahendite kiitusepaagis olema
hoiustamise ajal vdhemalt viiskiimmend protsenti kiitust paagi kogumahust, kuna reeglina ei ole
hoiustamisalal voimalik soidukeid tankida. Soiduki kiitusepaakidesse tangitakse olenemata
aastaajast talvist kiitust. Vajadusel lisatakse kiituselisandeid, mis pikendavad kiituse
kasutuskdlblikkuse aega. Praktikas tangitakse sdiduki paak tédielikult ja kiitusepaak plommitakse.
Et védhendada tuleohtu ja wviltida kiituse riknemist, tithjendatakse Rootsis kiitusepaagid

hoiustamise ajaks ja eemaldatakse sinna kogunenud kondensaat (Bohlin 2003).

1.3.3. Kiigukast ja jouiilekanded
Kaigukasti ja jouiilekande elementide konserveerimisel tuleb erilist tdhelepanu poorata

lilkuvate osade konserveerimisele. Qlekande elemendid konserveeritakse raami konserveerimise
kdigus. Kéigukastis ja jouiilekande osades, milles kasutatakse oli, ilmsiks tulnud Slilekked tuleb
likvideerida enne soiduki hoiustamist. Kéigukastis ja jouiilekande osades, milles kasutatakse 6li,
tuleb sooritada enne sdiduki hoiustamist Olivahetus. Maédrdedlina vOib  kasutada
konserveerimisdli v&i konserveerimisoli ja kiigukastisli segu. Olisegu kasutamise korral peab
olema o0lide suhe kakskiimmend protsenti konserveerimisdli ja kaheksakiimmend protsenti
kaigukastioli. Kui kasutatakse puhast konserveerimisoli, siis ei ole hoiustamise ajal oli
vahetamine vajalik. Olisegu kasutamise korral tuleb &li vahetada iga viie aasta tagant (Viitanen

1990: 6).

1.3.4. Elektriseadmed
Koikide transpordivahendis olevate elektriseadmete tookorras olekut tuleb kontrollida

enne sOiduki hoiustamist. Leitud vead peab kdrvaldama. Elektrivoolul td6tavad seadmed ja
kontaktid on ddrmiselt vastuvotlikud oksiideerumisele. Hoiustamisele eelneval soiduki pdhjalikul
pesemisel ja kuivatamisel tuleb eriti hoolikalt kuivatada elektriseadmed, parim vdimalus selleks
on surudhu kasutamine. Elektriseadmed peab hoiustamise ajaks konserveerima selleks ettenghtud
méidrdeaineid kasutades. Konserveerimisméédrde kasutamise eesmirk on moodustada kaitset
vajavatele pindadele Shukene kile, mis hoiab &ra oksiideerumise.

Hoiustatavatelt autodelt eemaldatakse akud ja séilitatakse soidukitest eraldi. Akusid tuleb
laadida korrapéraselt iihe kuni kolme kuu tagant, et séilitada akude kasutamiskolblikkus.
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Laadimisvool peab olema viiest kuni seitsme amprini. Eraldi tiihjaks laadida neid vaja ei ole,
kuna seistes tiihjenevad akud ilma korvalise abita, kaotades oma mahutavusest umbes pool kuni
liks protsenti 66pdevas (Viitanen 1990: 7). Kasutamisvalmis ehk happega akude kasutusiga on
keskmiselt kaks kuni kolm aastat. Uued akud, mis on happeta ehk kuivad, tuleb ladustada
koetavasse ruumi, mille temperatuur ja suhtelise dhuniiskuse tase ei kdigu (Viitanen 1990: 7).
Kuivade akude hoiustamisiga on viis aastat, mille jdrel on aku kasutusiga veel kaks kuni kolm
aastat (Marjomaa 1994: 10). Akud tuleb hoiustada nii, et laos asuvad akud ei oleks vanemad kui

viis aastat.

1.3.5. Varustus
Varustuse hulka kuuluvad soidukiga kaasas olevad tooriistad, muud ettendhtud tarvikud

ning statsionaarselt paigaldatud agregaadid, nagu nditeks vints, tdstuk vms. Enne hoiustamist
tuleb kontrollida sdiduki tooriistade komplektsust. Purunenud ja puuduvad t6oriistad tuleb
asendada uutega. Peale puuduste kdrvaldamist peab tooriistad konserveerima ja pakendama
hermeetiliselt suletavasse pakendisse (Viitanen 1990: 8). Teine voimalus tooriistade
hoiustamiseks on asetada need konserveerimisméédrdega toddeldud kotti. Péarast konserveerimist
paigutatakse tooriistad transpordivahendi varustusekasti, kast lukustatakse ja plommitakse.
Kindlasti tuleb kontrollida tulekustuti plommi korrasolekut ja teha kindlaks, millal on vajalik
teostada jargmine kustuti kontroll. Kontrollima peab ka esmaabikoti sisu, mida vajadusel tuleb
tdiendada.

Kui sdiduki varustuses on sidevahendeid, tuleb need hoiustamiseks ette valmistada
vastavaid sidealaseid juhendeid jérgides. S6idukil olevad statsionaarsed agregaadid hooldatakse
ja konserveeritakse konkreetse seadme kohta kdiva juhendi alusel. Hiidrauliliste agregaatide
hoiustamise ettevalmistamisel agregaadis kasutatavad G6lid vahetatakse ja koik vilised osad

kaetakse konserveerimismédrdega.

1.3.6. Spetsiaalséidukid
Spetsiaalsdiduk on transpordivahend, millele on paigaldatud relva-, radari- vai

sidestisteemid. Baassdiduki konserveerimine ja hoiustamine viiakse ldbi sama tiilipi sdidukitele
mdeldud juhiseid kohandades. Erivahendite osas toimitakse eraldi antud juhiste jirgi. Reeglina

maédrab hoiustamistingimused sdidukile paigaldatud siisteem (Viitanen 1990: 8).
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1.4. Transpordivahendite hoiustamiseks kasutatavate ladude tiiiibid.

1.4.1. Nouded hoiustamisruumidele
Transpordivahendite pikaajaliseks hoiustamiseks kasutatavad ruumid peavad vastama

kehtestatud nduetele. Pohilised nduded, mis ruumidele esitatakse, on kaitse ilmastikutingimuste
eest ja kuiv ohk. Ladu peab vastama kehtivatele tuleohutusnduetele. Juhul, kui tegemist on kinnise
hoiustamisalaga, peab sellel olema véhemalt kaks véljapéésu, et tulekahju tekkides oleks vdimalik
ladustatud transpordivahendite kiire evakueerimine. Kui ladu asub maastikul, tuleb selle timbrus
puhastada kergesti siittivatest materjalidest. Hoiustamise pinda peab {ihe sdiduki kohta olema
suurusjargus kolmkiimmend ruutmeetrit. Hoiustatav tehnika tuleb kaitsta otsese pdikesekiirguse ja

ultraviolettkiirgust kiirgavate valgusallikate eest.

1.4.2. Mittekoetavad laod
Transpordivahendite  {theks  hoiustamisvoimaluseks on  sdidukite  ladustamine

mittekdetavasse hoiustamisruumi. Mittekoetavad laohooned on tavaliselt
isolatsioonimaterjalikihiga kas osaliselt voi tdielikult isoleeritud. Kasutatakse ka isoleerimata
hooneid.

Tdaielikult isoleeritud laohoone plussiks on see, et tinu pdranda, seinte ja katuse
isoleeritusele ei ole vélistemperatuuri kdikumise ja Shuniiskuse moju lao sisekliimale vahetu ja
tugev. Isolatsioonikihist hoolimata on hoiustamisruumi Shuniiskus piisavalt kdrge, et toimuks
korrodeerumisprotsess. Tulenevalt isolatsioonikihist ei toimu temperatuuri muutused laoruumis nii
kiiresti, kui véljaspool seda. See aga védhendab Ohuniiskuse kontsentreerumist veepiiskadena
suurtele metallpindadele.

Hoone osalise isoleerimise korral on otstarbekas isoleerida eelkdige ruumi lagi. Tdnu
isoleeritusele ei kontsentreeru niiskuse osakesed lakke veepiiskadena ega kuku hoiustatava tehnika
peale.

Isoleerimata hoonete isolatsioonivdime on madal ning ruumi temperatuur ja Shuniiskus
vahelduvad praktiliselt sama kiiresti, kui ruumist véljas. Kiirete ja suurte temperatuurimuutustega

kaasneb Shuniiskuse kontsentreerumine veepiiskadena ladustatud tehnika pinnale.
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1.4.3. Kéetavad laod
Koetavaid ladusid transpordivahendite pikaajaliseks hoiustamiseks tavaliselt ei kasutata.

Reeglina ei ole see vajalik, véljaarvatud mdningate eriotstarbeliste sdidukite puhul. Juhul, kui
soidukeid hoiustatakse koetavas laos, tuleb ladustamisruumi kiitta ka suvel. Ruumi temperatuur
peab aastaringselt olema seitse kraadi (C jargi) kdrgem vilistemperatuurist, et laoruumi Shuniiskus
piisiks 50% léahedal. Hoiustamisruumi temperatuuri ja vélistemperatuuri dige vahe séilitamine on
tehniliselt lihtne. Problemaatiline on siilitatava tehnika temperatuuri muutumine vastavalt lao
temperatuuri kdikumisele, kuna vahepeal jddb hoiustatava tehnika temperatuur madalamaks lao
ohutemperatuurist. Sellest tulenevalt kontsentreerub niiskus hoiustamisruumi ladustatud sodidukite

pinnale.

1.4.4. Hoiustamisruum
Eesti olusid ja vOimalusi arvestades on sobivaks lahenduseks ladudeks kergehitiste

rajamine. Kergehitis on puidust voi plekkdetailidest ehitatud hoone. Selle ehitamine on odav ja
kiire vorrelduna kiviehitisega. Hoone porand peab olema betoneeritud. Kergehitised on mdeldud
luihiajaliselt hoiustatud ja igapdevaselt kasutatavate transpordivahendite hoidmiseks, et kaitsta
tehnikat negatiivsete ilmastikumdjude eest. Kui kergehitis vooderdada isolatsioonimaterjaliga,
saavutades seega ohukindlus ning paigaldada Shukuivatussiisteem, siis saab seda edukalt kasutada‘
soidukite pikaajaliseks ladustamiseks. Kergehitise ehitamisel tuleb tdhelepanu pd6orata
Ohukuivatussiisteemi kasutamise voimalusele, nimelt tuleb rajamise kiigus paigaldada
Ohukuivatusstisteemi kasutamiseks vajalik torustik, hilisem ohutorustiku paigaldamine ldaheb

maksma tunduvalt rohkem (Viitanen 1990: 10).

1.5. Jareldused

Enne hoiustamist sooritatavad kontroll-, hooldus- ja konserveerimistoimingud on kiillaltki
mahukad ja aegandudvad. Saadud kogemuste pShjal on arvestatud, et ithe sdiduki juures tehtav
hoiustamiseelne hooldus ja konserveerimine votab aega umbes kaheksa t66tundi ja
hoiustamisjargse tegevuse ldabiviimiseks kulub samuti umbes kaheksa t66tundi, kuid need arvud
voivad koikuda soltuvalt sdiduki margist ja seisukorrast (Vesikko 2003: 6). Kui tegemist on
amortiseerunud tehnikaga, voib hoiustamiseelne hooldus kesta mitmeid kordi kauem (Bohlin

2003). Transpordivahendite pikaajalisel hoiustamisel tuleb ette planeerida hoiustamise ajakava ja
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hoiustamist teostava personaali t66. Arvestada tuleb kohalikke véimalusi, nagu niiteks ladu
teenindava tehnikatookoja koormust ja vdimalusi.

Hoiustamist ja selle ajal toimuvaid hooldusi ldbi viiv isikkooseis peab tundma
hoiustatavat tehnikat ja omama sellele vastava kategooria juhiluba (Viitanen 1990: 9). Eelpool
mainitud ndudest tulenevalt on vajalik too6tajatele korraldada hoiustamisalast tdiendkoolitust.

- Tdiendkoolituse ldbiviimisega vdhendatakse majanduslikke kulutusi, mis tulenevad valedest voi
puudulikest hoiustamistoimingutest. Ladustamist planeerides tuleks arvestada viiekiimne kuni
saja soiduki kohta iiks laoto6line (Marjomaa 1994: 8).

Juhendid, mis puudutavad transpordivahendite pikaajalist hoiustamist Eesti Kaitsevées,
puuduvad. Seoses hoiustamisjuhendite puudumisega esitab autor omapoolse ndgemuse Rootsi
Kuningriigist abina saadud sdidukite Volvo mudelite TGB 11-20 pikaajalise hoiustamise
juhendist lisas nr 6. Hoiustamisjuhendi koostamisel on jérgitud pohimétet, et juhend peab olema
lihtne, arusaadav ja kergesti jérgitav.

Aasta 2003 seisuga on hoiustamise tingimused halvad ning transpordivahendid seisavad
vilistingimustes ilma mingisuguse kaitseta. Puuduvad hooned ja kergehitised, mis voimaldaksid
vihendada kahjulike tegurite mdju hoiustatavatele transpordivahenditele. Eelnevalt viljatoodud
puuduste korvaldamisega tuleb hakata kiiremas korras tegelema, et kaitsejdududes kasutuses olev
vana ja suhteliselt amortiseerunud masinapark siiliks ja oleks kasutusvajaduse tekkides
tookorras.

Ukskdik millist hoiustamisala kasutatakse, tuleb enne hoiustamist sooritada
transpordivahenditega kindlad toimingud. Need on hooldus, konserveerimine ja soiduki
pukkidele tdstmine. Hoiustamise ajaks tehtavate konserveerimistédde pohjalikkuse aste tuleneb
hoiustamistingimustest.

Pikaajalise hoiustamisega seotud toimingute osaline teostamine Tapa tehnikat6okojas
moodustab t66koja tdomahust olulise osa.

Lihtuvalt transpordivahendite ladustamisest v&ib Kaitsejoududes kasutuses olevad
soidukid jagada jérgnevalt:

- igapdevakasutuses olevad sodidukid,
- transpordivahendid, mis on hoiustamise vai kasutuselevotu eelsel ettevalmistamisel,
- hoiustamisel olevad sdidukid.
Ké&esoleva peatiiki kokkuvotteks voib oelda, et head hoiustamistingimused on &dirmiselt

olulised, kuna tidnu neile hoiustavate séidukite hooldus- ja remondivajaduse maht vidheneb. Sellest
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tulenevalt arvab autor, et viivitamatult tuleks alustada transpordivahendite hoiustamiseks mdeldud

laohoonete rajamist.
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2. REMONDI JA HOOLDUSEGA SEONDUV TEGEVUS

2.1. Remondi ja hooldusega seonduva tegevuse planeerimine

Viljadppekeskuse transpordi eest vastutaval kaitsevdelasel tuleb  koostada
transpordivahendite remondi to6plaan, mille alusel koostatakse t66 tellimus teise liini
transporditookojale (Tapa tehnikat6okoda). Koostamise aluseks on Kaitsevde Logistikakeskuse
remondialased korraldused, véljadppeplaan ja tiksusesisesed késud ja juhised. T66 tellimus on
plaan, kus on dra nididatud, milliseid hooldus-, remondi- ja kontrolltdid véljadppekeskus soovib
teise liini tookojalt saada. Transpordivahendite kohta tuleb esitada tédpsed andmed: sdidukite
liigid, mudelid, masinate hulk, soovitav t60, selle teostamise aeg ja varuaeg, vajadusel tdpsustav
informatsioon t66 kohta, registreerimismérk (kui on vdimalik). Too tellimust ei ole Eesti
Kaitsevies sellisel kujul veel rakendatud, kuid Tapa tehnikatdokoja kédivitumisel tuleb iiksustel
hakata totellimusi koostama.

Kasutuselolev iiksuste koolitussiisteem eeldab rohket transpordi kasutamist. Oigeaegne
hooldus vaib véljadppe ldbiviimise tdttu viibida voi koguni dra jddda. See omakorda pShjustab
soidukite enneaegset kulumist, mille tagajérjel ei vasta sdidukite tehnoseisund kehtestatud
nduetele. Korralise tehnolilevaatuse saabudes tekib sdidukite ettevalmistamisel probleeme, sest

hooldused on jdidnud tegemata.

2.2.Transpordivahendite hooldus

Antud alapunktis on td6 autor kirjeldanud Soome Vabariigi ja Eesti Vabariigi
kaitsejoududes kasutusel olevat transpordivahendite tehnilise teeninduse siisteemi. '

Igat transpordivahendit hooldatakse konkreetse sdiduki hooldusgraafiku jérgi.
Hooldusgraafik koostatakse soiduki l4bisditu arvestades. Mootorsdiduki hooldusvajadust
médrates voetakse arvesse kasutaja poolt tehtavat igapdevast hooldust. Iga tuhande kilomeetri
jargi sooritatakse A- taseme hooldus, iga kahe tuhande viiesaja kilomeetri tagant sooritatakse B-
taseme hooldus ja viie tuhande kilomeetri jargi sooritatakse C-taseme hooldus.

Spetsiaalsoidukitele teostatav hooldus viiakse ldbi arvestades sdiduki ldbisditu, tehtud
todtunde voi molemaid tegureid koos. Toomasinad hooldatakse ldhtudes tehtud téotundidest.
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Igapdevane hooldus tehakse iga kiimne t66tunni jdrel, nddalahooldus sooritatakse iga viiekiimne
to6tunni jdrel ja kuuhooldus kahesaja voi neljasaja to6tunni tagant olenevalt seadmest (Saari
2002: 7).

A- taseme hooldus sooritatakse soiduki kasutaja poolt véljadppekeskuses. Hoolduse
eesmérgiks on transpordivahendi hea tehnoseisundi séilitamine. A- taseme hoolduse all
mdeldakse kasutajahooldust ja hoiustamisaegset hooldust. Kasutajahooldus sisaldab
transpordivahendite:

- igapdevast hooldust vastavalt juhistele,
- hooajahooldust,

- vigasid ennetavat tegevust,

- pisivigade parandamist,

- osade ja agregaatide vahetust.

Eesti kaitsejoududes kasutusel olev siisteem ei erine pShimotteliselt Soomes kasutatavast.
Eesti Kaitsejoududes reguleerib transpordivahendite korralist hooldust ,,Kaitsejoudude Sodidukite
Kasutamise Eeskiri®.

Eesti Vabariigi Kaitsejoududes kehtib sdidukite purunemist ennetav plaaniline tehnilise
teeninduse siisteem, mis jaguneb igapdevaseks hoolduseks, tehniliseks hoolduseks nr. 1,
tehniliseks hoolduseks nr. 2 ja hooajaliseks tehniliseks hoolduseks. Igapdevane hooldus seisneb
auto tehnilises kontrollimises litklusohutuse tagamiseks, auto korraliku vélisilme séilitamises,
tankimises kiituse, 0li ning jahutus- ja spetsiaalvedelikega. Tehniliste hoolduste (nr. 1 ja nr. 2)
eesmdrgiks on rikete ennetamine ja tekkinud rikete korvaldamine ning kontroll m&arimis-,
kinnitus- ja reguleerimistoode digeaegseks teostamiseks. Hooajaline hooldus toimub kaks korda
aastas, kui transpordivahendid valmistatakse ette kasutamiseks talvisel V&1 suvisel
ekspluatatsiooniperioodil.

Soiduki tehnilisi hooldusi nr. 1 ja nr. 2 viiakse ldbi vastavalt 1dbisdiduvahemikele voi
soiduki valmistajatehase ettekirjutusele (Peastaap 1999: 7). i

Hoiustamisaegse hoolduse eesmidrk on hoiustatud sdiduki iildise tehnoseisundi ja
sdilivuse kontroll ning tagamine.

Hooldus, mille teostamine eeldab pdhjalikke tehnilisi teadmisi ja spetsiaaltooriistu, tuleb
sooritada teise liini tookojas. Reeglina on sellised hooldused seotud transpordivahendi
labisdidetud kilomeetritega vdi tootatud tundidega. Transpordivahendi haldaja on kohustatud

jélgima tehnika kilometraazi ja to6tunde. Nende néitajate alusel saab tédpselt planeerida vastava
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taseme hoolduse sooritamise aja (kuu), mis peaks langema kokku {ilevaatuse-eelse

ettevalmistusega.

2.3. Tehniline iilevaatus

Kaitsejoudude masinapargi keskmine vanus on kakskiimmend seitse aastat. Pdhiosa
véljadppekeskuste transpordivahenditest on périt tuhande {iheksasaja kuuekiimnendatest, -
seitsmekiimnendatest aastatest. Koik sdidukid peavad korra aastas ldbima iilevaatuse,
véljaarvatud sGidukid, mis on pikaajaliselt hoiustatud. Kuna kasutusel on ca. kolmekiimne aasta
vanune masinapark, peaks soidukite iilevaatuseelse ettevalmistamisega tegelema ka teise liini
tookoda.

Arvestades aastast soOiduki lilevaatuste vahelist aega, tuleb planeerida kuu tépsusega
transpordivahendite {ilevaatuseelne ettevalmistus. Sodiduki kasutaja peab iilevaatuseelse
ettevalmistuse planeerimisel jaotama soidukid aasta I6ikes {ihtlaselt. Kui soidukile on ettendhtud
jérelhaagis, siis tuleb saata masin ettevalmistusele kindlasti koos haagisega. Ettevalmistused
peavad toimuma koostatud plaani jérgselt, see tdhendab et viljadpe ja suurdppused ei tohi olla
takistuseks ettevalmistuste sooritamisel. Korvalekaldeid plaanist tuleb véltida, et dra hoida

hilisemat t66de kuhjumist ja sellest tingitud iilekoormust.

2.4. Maidratud tood

Korgemalt juhtimistasemelt (Kaitsevde Logistikakeskus, edaspidi KV LogK) '\/6ib
ootamatult tulla kdske ja korraldusi transpordivahendite hoolduse ja remondi ldbiviimiseks.
Sellisteks olukordadeks on otstarbekas aega planeerida juba tooplaani koostades. ,

Remondi ja hoolsuste Gigeaegse ning nduetekohase teostamise iiheks eesmérgiks on
transpordivahendi  elutsiikli  pikendamine. = Amortiseerunud tehnika puhul on aga
roostekahjustused véltimatud. Seda enam tuleb poorata tdhelepanu roostekahjustuste
ennetamisele, hoides sellega dra roostekahjustustega kaasnevad keret6dd. Need t66d on voimalik
tépselt planeerida jdrgneva aasta toGplaani.

Transpordivahendi purunemise ja vdimalike autoavariidega seonduvaid remonttéid ei ole

voimalik ette ndha. Aastast remonttodde mahtu arvestades tuleb ldhtuda kogemustest ja eelmiste
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aastate statistilistest andmetest. Kuna planeerimiseks saadakse andmed eelmiste aastate pohjal, on
otstarbekas kasutada keskmiseid niitajaid, neid pidevalt tdiendades uue lisanduva

informatsiooniga.

2.5. Aastase remondikordade arvu mairamine

Transpordi valdkonnas ei ole tdiuslikult tépse tootellimuse tegemine reaalne. Suur osa
planeeritavatest remonttoddest pShineb eelmiste aastate kogemusel. Osa tehnikast ei pruugi aasta
jooksul kordagi remonti vajada, samas voib aga moni sdiduk mitu korda aastas parandamiseks
tookotta sattuda.

Haagistega esinevatest riketest enamus kdrvaldatakse kasutaja poolt viljadppekeskuses.
Teise liini tookojas remonditakse reeglina piduritega haagiseid. Pohilised probleemid, mis
Jjérelhaagistel esinevad, on seotud pidurisiisteemiga (Satosalmi 1990: 13).

Remondikordade vajadus midramisel voetakse eelneva aasta remondikordade arv ja
jagatakse see transpordivahendite arvuga. Saadud vastus nditab, mitu korda oli keskmiselt iiks
auto késitletud ajavahemikul remondis. Arvutuste kohaselt vajab iga véljadppekeskuse
transpordivahend aastas keskmiselt 1,35 korda remonti (Tamminen 2000: 8). Saadud koefitsienti
kasutades saab arvutada aastase remondikordade koguarvu ldhtudes teenindatavate

transpordivahendite arvust.

2.6. Remondiks kuluv aeg teise liini tookojas

Transpordivahendite remondis oleku aeg soltub mitmest tegurist. Kui sdiduk tuuakse
tookotta, siis enne konkreetsete remonttddde algust ldbib sdiduk diagnostika, mille kiigus
médratletakse soidukil esinevad vead ja tehakse kindlaks vajaminevad varuosad, seejdrel
vajalikud osad hangitakse ja alles siis alustatakse transpordivahendi remontimist (Jdesoo 2003).
Korduvalt on tulnud ette juhuseid, kus tihe veaga remonti toodud sdidukil avastatakse t6okojas
veel lisaks mitu viga, mille tottu remondisoleku aeg pikeneb mitu korda planeeritust pikemaks
(Eigi 2003).

Sageli kasutatavaid varuosasid tuleb varuda tookotta valmis, et neid saaks kasutada

koheselt vajaduse tekkides. Keeruliste remonttdode teostamisel tuleb esmalt purunenud detail
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eemaldada ja alles seejérel vajalik detail voi selle osa tellida. Tellitud osade kohalejdudmine vdib
kesta nddalaid. Tulenevalt masinapargi vanusest voib esineda juhtumeid, kus purunenud detaile ei
ole voimalik asemele tellida, kuna neid enam ei toodeta.

Keskmised remondiajad, mis on jédrgnevalt toodud, pdhinevad leitnant Tamminen'i
uurimustool ja kajastavad remondiaegasid Soome Kaitsevdes. Keskmine remondiaeg nditab
remondiks kasutatud todaega inimtundides, sisaldades sdiduki vastuvotmist, remonti ja

remonditud sdiduki tagastamist. Remondiajad on arvestatud jargmiselt:

- s0idu-, maastikusdidu-, meditsiiniauto ja vdikebuss 13 tundi,
- maastiku-, veoauto ja autobuss 23 tundi,
- soomustehnika 18 tundi,
- ratastraktor ja toomasin 29 tundi,
- roomik- ja eriotstarbeline sdiduk 22 tundi,
- mootorratas ja - kelk 13 tundi.

2.7. Remondikordade arvu ja remondiks kuluva aja arvestamine

Teise liini to0kojas tehtavate remonditodde arv saadakse remondikordade arvu
koefitsienti (vt. 2.5: 23) kasutades jargnevalt: transpordivahendite arv (haagiseid
arvestamata)*1,35 = remondikordade arv aastas.

Tookoja tootundide arvestamiseks kasutatakse jargmist valemit: T=N*k*A_, kus
T — t66maht sdidukitiiiibi kohta inimtundides,

N — mingit tiitipi soidukite arv,
k — remondikordade arvu koefitsient,
A; — vastava soidukitiiiibi remondiks kuluv aeg.

Tookoja toomahu leidmiseks liidetakse kokku erinevat tiitipi sdidukite remondiks kuluvad
t6dmahud.

Néide (5 roomiksdiduk * 1,35 * 22 h) + (5 maastikuveoauto * 1,35 * 23 h) = 303, 75 ~
304 h

Nii on voimalik arvestada aastast to6koja toomahtu inimtundides ja remondikordade arvu.
Kahjuks ei ole vdimalik méddrata, millal remondivajadus ajaliselt tekib. Planeerides tuleb kuude
16ikes remondikordade arv ja kuluvad inimtunnid arvutada rakendades eelnevalt véljatoodud

valemeid. Transpordivahendi purunemiste ja vdimalike autoavariidega seonduvateks
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remonttdddeks kuluv aeg tuleb planeerida toGplaani, jaotades see iihtlaselt remondikordadena

aasta peale.

2.8. Jireldused

Tookoja koormust arvestades voib kindlasti teostatavateks toodeks lugeda iilevaatuse
eelset hooldust, kilometraazist voi tootundidest tulenevat hooldust ja késkudest ning
juhenditest tulenevaid toid. Teised planeeritavad t66d on ainult prognoos. Todplaani
koostamisel tuleb t6ode mahud arvestada voimalikult tépselt, kasutades remondikordade arvu
koefitsienti ja tihele remondikorrale kuluvat aega.

Soiduki kasutaja peab tdpselt teadma, millal toimuvad planeeritud remontt66d.
Tahelepanu tuleb poorata sellele, et transpordivahend ei viibiks sdidukile méératud iilevaatuse
toimumise nédalal tookojas remondis. Selleks on vajalik toctellimuse tegemisel mérkida
soovitav tootellimuse tditmise aeg. Ulevaatusplaani koostades peab jilgima, et sdiduki
tilevaatus toimuks voimalusel peale tooplaani mérgitud masina parandamiseks ja hoolduseks
planeeritud kuud. Nii koondatakse koik teostamist vajavad t66d iihele to6koja kasutamise
korrale.

Transpordivahendite teenindamine tuleb jagada aasta peale voimalikult iihtlaselt, et
viltida t66de kuhjumist mingile perioodile. T66plaanist kdrvalekaldeid tuleb viltida. Juhul
kui seda tuleb teha, peab selleks olema téhtis pohjus. ToOplaani tdpne tditmine tagab

transpordipargi digeaegse hoolduse ja hoiab dra sdidukite enneaegse kulumise.
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3. TAPA TEHNIKATOOKOJA TOOMAHU JA TOOLISTE ARVU
LEIDMINE, TOOPLAAN JA SISSESEADE.

3.1. Arvestades olemasolevat transpordiparki

3.1.1. Aastase to6mahu arvutamine
Aastase t60mahu méddramisel on peamiseks teguriks teenindatavate sdidukite arv aastas.

Arvutuste tegemisel on autor aluseks votnud Kaitsevde Logistikakeskuse poolt planeeritava Tapa
tehnikatookojas teenindatava transpordivahendite pargi suuruse 2004-ndal aastal. Arvutuste
tegemisel ei ole eristatud maastikuveo- ega —sdiduautosid. Et mitte arvestada sdidu ja veoautode
teenindamiseks kuluvat ajalist erinevust, on autor kasutanud keskmist teenindamiseks kuluvat
aega.

Teenindatavate soidukite arv Tapa tehnikatdookojas 2004-ndal aastal on ca. 450 (KV
LogK andmetel). Erinevad pohitegevused sdidukitega on:

— hoiustamiseelne ettevalmistus ca. 185 sodidukit,

— kasutamiseelne ettevalmistus ca. 165 sdidukit,

— jooksevremont ca. 100 sdidukit (Véljadpekeskustes igapdevaselt kasutuses olevad majandus-
ja lahingsdidukid).

Hoiustamiseelset ettevalmistust vajavatest sdidukitest ca. 100 tihikut seisavad ja ootavad
hoiustamiseelset ettevalmistust. Viljadppe ldbiviimiseks on véljadppekeskuste kasutuses ca. 85
soidukit. Need tagastatakse hiljemalt 2004-nda aasta juunis, peale mida tuleb sdidukid
hoiustamiseks ette valmistada.

Kasutamiseelset ettevalmistust vajavad ca. 165 sdidukit, mis antakse 2004-nda aasta
juunis véljadppekeskustele sdja-aja iiksuste treenimiseks.

Jooksevremonti tehakse sajale soidukile, mida véljadppekeskused kasutavad igapdevaselt
véljadppe léabiviimisel.

Kuna esimese ja teise poolaasta viljadppes osalevate soidukite arv on erinev, siis
keskmiste arvutuste tegemiseks on vajalik leida aastas viljadppel osalevate lahingsdidukite
keskmine arv. Selleks teeb autor jargmise arvutuse:

Ax=(P; +Py)/2, kus

Ay - aastane viljadppekeskustes paiknevate sdidukite keskmine arv,
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P, — esimesel poolaastal viljadppekeskustes olevate sdidukite arv,
P, — teisel poolaastal viljadppekeskustes olevate sdidukite arv.
Ay = (265+185 ) /2 = 225 soidukit.
Eelnevast arvutusest tulenevalt on 2004-ndal aastal Tapa tehnikatéokojas hooldatava
véljadppes osaleva masinapargi keskmiseks suuruseks 225 soidukit.
Uhe kasutusel oleva sdiduki aastane libisdit on keskmiselt 5000 kilomeetrit (KV LogK
andmetel).
Tehniline hooldus nr. 2 tuleb teostada teise liini t66kojas iga 12000 sdidetud kilomeetri
jérel (Peastaap 1999: 7).
Tookojas tehnohoolduse ldabivate sdidukite arv leitakse jargmiselt:
T.=A+L,*A/L (Liiv 2002: 5), kus
T, — teenindatavate sdidukite arv,
A —autopargi suurus,
L. — keskmine 14bisdit iihel sdidukil aastas,

L — tehnohooldusvahemik.

3.1.1.1. Tehnohooldus
A =225 sdidukit (vt. 3.1.1: 25),

L, = 5000 km/ aasta,
L =12 000 km,
T, =225+ 5000 * 225/ 12000 = 318,75 ~ 319 s&idukit.

3.1.1.2. Raamide-kerede remont
Tulenevalt tehnika vanusest teostatakse raamide ja kerede remonti aastas keskmiselt 25%-

le sdidukitele kogu masinapargist (KV LogK andmetel).
T,=25*225/100=56,25 ~ 57 soidukit — vajalik, et arvestada t6omahtu inimtundides.

3.1.1.3. Virvimine
Soidukite varvimist teostatakse keskmiselt iga nelja aasta tagant, seega varvitakse aastas

ca. 25 % sdidukeid, teenindatava masinapargi koguarvust (KV LogK andmetel).

T,=25%*225/100= 56,25 ~ 57 s6idukit - vajalik, et arvestada toomahtu inimtundides.

3.1.1.4. Hoiustamiseelne ettevalmistus
T, = 185 soidukit aastal 2004 (vajalik, et arvestada toomahtu inimtundides).
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3.1.1.5. Kasutamiseelne ettevalmistus
T, = 165 sodidukit aastal 2004 (vajalik, et arvestada téomahtu inimtundides).

3.1.2. Aastane toomaht inimtundides
Aastase t60mahu inimtundides arvutamise aluseks on teenindavate sdidukite arv aastas ja

toomahu normatiivid.

T;=T,+t, (Riitman 1980: 6), kus

T; - aastane to6maht inimtundides,

T, — teenindavate sdidukite arv aastas,

t, — s0iduki keskmine ajanorm teeninduses.

3.1.2.1. Tehnohooldus
t, = 24 tundi. Keskmine suurus, sdltub paljuski masinate vanusest ja margist (KV LogK

andmetel).
T,= 319 soéidukit (vt 3.1.1.1: 26),
T; =319 * 24 = 7656inimtundi.

3.1.2.2. Jooksevremont
Iga soidetud 1000 km kohta tuleb iihele sdidukile teha keskmiselt 4 tundi jooksevremonti

( Kaitsevde keskmine, arvestades kasutatava autopargi eripira).
Ti=L,* A *t,/1000 (Ideon 1983: 23), kus

L, = keskmine l4dbisdit iihel sdidukil aastas,

A = autopargi suurus,

t, = sOiduki keskmine ajanorm teeninduses.

L, = 5000 km aastas (vt 3.1.1: 25),

A =225 soidukit (vt 3.1.1: 25),

ta= 4 tundi,

Ti= 5000 * 225 * 4/ 1000 = 4500 inimtundi.

3.1.2.3. Raamide — kerede remont
Uhele sdidukile kulub keskmiselt 40 tundi remonti (sdltub masina margist, raamide-

kerede seisukorrast - KV LogK andmetel).
T;=T, * t, (Ideon 1983: 23), kus

T, = teenindatavate sdidukite arv aastas,
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t, = sdiduki keskmine ajanorm teeninduses.
Ta= 57 soidukit (vt 3.1.1.2: 26),

ta= 40 tundi,

T; =57 * 40 = 2280 inimtundi.

3.1.2.4. Virvimine
Uhe soiduki virvimiseks kulub keskmiselt 60 tundi, sltuvalt sdiduki virvitava pinna

surusest ja materjalist v3ib see aeg olla erinev (KV LogK andmetel).
Ta = 57 soidukit (vt 3.1.1.3:26),

t, = 60 tundi,

T,= 57 * 60 = 3420 inimtundi.

3.1.2.5. Hoiustamiseelne ettevalmistus
Ettevalmistuse kestvuse méddramiseks viis autor 14bi intervjuud ja kiisitluse remondiala

spetsialistidega Eestist, Soomest ja Rootsist. Arvestades saadud tulemusi ja masinapargi vanust,
méiras autor iihe hoiustamiseelse ettevalmistuse keskmiseks kesvuseks 14 tundi.

T, = 185 soidukit,

ta= 14 tundi,

T;=185 * 14 = 2590 inimtundi.

3.1.2.6. Kasutamiseelne ettevalmistus
Kasutamiseelse tegevuse tihe soorituse kestvuse médras autor tuginedes eelmises punktis

véljatoodud allikatele, saades tihe soorituse keskmiseks ajaks 8 tundi.
T, = 165 soidukit,

t, = 8 tundi,

Ti=165 * 8 = 1320 inimtundi.

3.1.3. Tooliste arvulise vajaduse méidramine
Tooliste arv sdltub peamiselt planeeritud aastasest toomahust. Jargnevad arvutused on

autor teinud, kasutades t66 eelmises punktis leitud toomahtusid.
P,=T;/F; (Riitman 1980: 6),

P. =T,/ F, kus

P, — nominaalne tddliste arv,

P. — efektiivne t60liste arv,
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T; — aastane t60maht inimtundides,
F; — lihe t66taja aastane nimiajafond tundides,

F. — tootaja efektiivne aastane ajafond.

3.1.3.1. Tehnohooldus
Fy=2070 tundi (Riitman 1980: 6),

F.= 1820 tundi (Riitman 1980: 6),
T;= 7656 inimtundi (vt 3.1.2.1: 27),
P,=7656/2070 = 3,7 tostajat,
P.=7656/1820 = 4,2 tootajat.
Tehnohoolduse tooliste planeeritav arv on viis inimest. Toolistel peab olema

autoremondilukksepa kvalifikatsioon.

3.1.3.2. Jooksevremont
F;=2070 tundi (Riitman 1980: 6),

F.= 1820 tundi (Riitman 1980: 6),
T; = 4500 inimtundi (vt 3.1.2.2: 27),
P, =4500/2070 = 2,2 to6tajat,
P.=4500/ 1820 = 2,5 tootajat.
Jooksevremondis planeeritav todtajate arv on kolm inimest. Todlistel peab olema

autoremondilukksepa voi -mehhaaniku haridus.

3.1.3.3. Raamide — kerede remont
F;=2070 tundi (Riitman 1980: 6),

F. = 1820 tundi (Riitman 1980: 6),
T; =2240 inimtundi (vt 3.1.2.3: 27),
P,=2280/2070 = 1,1 to6tajat,
P.=2280/1820 = 1,3 tootajat.
Raamide — kerede remonti hakkab teostama kaks t66list, kellel peab olema plekksepp-

keevitaja kvalifikatsioon.

3.1.3.4. Virvimine
Fi= 2070 tundi (Riitman 1980: 6),

Fe = 1820 tundi (Riitman 1980: 6),
T; = 3420 inimtundi (vt 3.1.2.4: 28),
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P, =3420/2070 = 1,7 to6tajat,
P.=3420/1820 = 1,9 toctajat.

Planeeritav to6tajate arv on kaks maalrit.

3.1.3.5. Hoiustamiseelne ettevalmistus
Fi= 2070 tundi (Riitman 1980: 6),

F. = 1820 tundi (Riitman 1980: 6),
T;= 2590 inimtundi (vt 3.1.2.5: 28),
P, = 2590 /2070 = 1,3 tootajat,
P, =2590/ 1820 = 1,4 to6tajat.
Hoiustamiseelse ettevalmistusega peaks tegelema kaks toolist, kellel peab olema

autoremondilukksepa kvalifikatsioon

3.1.3.6. Kasutamiseelne ettevalmistus
Fy=2070 tundi (Riitman 1980: 6),

F.= 1820 tundi (Riitman 1980: 6),
T; = 1320 inimtundi (vt3.1.2.6: 28),
P, =1320/2070 = 0,6 to6tajat,
P.= 1320/ 1820 = 0,7 tootajat.

Planeeritav tooliste arv on tiks. Noutav autoremondilukksepa haridus.

3.1.4. Tookotta planeeritav tooliste koguarv ja nende asendamine
Tapa tehnikaremondi tdokotta planeeritav tooliste arv tulenevalt 2004-ndaks aastaks

tookojale planeeritud toomahust, arvestades olemasolevat transpordipargi suurusest, on:
- viis autoremondilukkseppa tehnohoolduses,
- kolm autoremondilukkseppa iilevaatusrajal ja jooksevremondis,
- kaks plekksepp-keevitajat raamide-kerede remondis,
- kaks maalrit,
- kaks autoremondilukkseppa hoiustamiseelses ettevalmistuses,
- liks autoremondilukksepp kasutamiseelses ettevalmistuses.
Lisaks on to6koja funktsioneerimiseks vaja veel viit t66list (Liiv 2002: 9):

- iks autoelektrik, kelle tilesandeks on erialase t66 teostamine ning akude hooldus ja laadimine,
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- liks pesija-koristaja, iilesandena autode pesu ja puhastamine ning t66koja pdranda puhastamine
spetsiaal vahenditega,

- tiks laohoidja,

- iks varustaja,

- iiks tookoja juhataja.

Puhkuse, haiguse ja tdiendkoolituse ajal toimub to6tajate asendus jargmiselt:

- tehnohoolduse remondilukksepad asendavad iiksteist omavahel,
- jooksevremondi to6tajad asendavad iiksteist,

- maalrid organiseerivad asenduse omavahel,

- kerede-raamide remondit66lised asendavad iiksteist,

- pesutdolist asendab laohoidja,

- autoelektriku (akutoolist) asendab iiks jooksevremondi t66line,
- laohoidjat asendab autoelektrik,

- varustajat asendab laohoidja,

- to0koja juhatajat asendab varustaja.

Olemasolevat transpordiparki arvestades peaks 2004-ndal aastal Tapa tehnikatdokojas
tootama kakskiimmend to6list.

Toolilesandeid jagades ja oskuslikult t66d planeerides on vdimalik todliste arvu
vihendada kahe vorra. Jooksevremondi- ja tehnohooldusealaseid iilesandeid jagades on vdimalik
kokku hoida iiks tookoht. Hoiustamis- ja kasutamiseelsete ettevalmistustega tegeleva personali
t60d {ihildades saab aastase toomahu tdita kahe to6lisega. Pdrast tooliste arvu korrigeerimist leiab
autor, et Tapa tehnikatookoda on véimeline 2004-ndaks aastaks planeeritavad iilesanded tditma
kaheksateistkiimne toolisega. Sellisele tulemusele joudis autor {imardamata todliste arvu

analiiisimise k&igus.

3.2. Arvestades struktuurijirgset transpordiparki

3.2.1. Aastase toomahu arvutamine
Antud momendil ei ole koik véljadpetatavad iiksused sajaprotsendiliselt varustatud

struktuurijargselt ettendhtud {liksusesse kuuluvate transpordivahenditega. Osa puuduolevast

tehnikast kuulub vajaduse tekkides rekvireerimisele. Moningad struktuuris ettendhtud séidukid
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on puudu, kuid tulevikus kavatsetakse puudused korvaldada transpordivahendite hankega
Saksamaalt (Jarviste 2003).

Kui mahtude arvutamisel kasutada struktuuris ettendhtud séidukite arvu, siis
teenindatavate soidukite arv Tapa tehnikatookojale 2004. aastaks on ca. 530. Erinevad
pohitegevused sdidukitega on:

- hoiustamiseelne ettevalmistus 185+80= 265 séidukit,
- kasutamiseelne ettevalmistus 165 soidukit,
- jooksevremont 100 sdidukit.

Erinevus 3.1.1- st seisneb selles, et juunis 2004-ndal aastal Tapa tehnikatdokojale
hoiustamiseks tagastatavatele kaheksakiimne viiele sdidukile lisandub veel kaheksakiimmend
masinat. Juuni kuus véljadppekeskustesse antavad transpordivahendid on planeeritud arvuliselt
komplekteerida vastavalt viljadpetatava liksuse struktuurijdrgsele vajadusele (Jarviste 2003).
Seetdttu jddb see arv muutumatuks.

Seega on Tapa tehnikatdokojas hooldatava valjadppe ldbiviimisel kasutatava masinapargi
suuruseks ldbi aasta ca. 265 sodidukit.

Tookojas tehnohoolduse ldabivate soidukite arv leitakse jargmiselt:

T.=A+L,* A/L (Liiv 2002: 5), kus

T, — teenindatavate sdidukite arv,

A — autopargi suurus,

L, — keskmine 14bisdit iihel s6idukil aastas,

L — tehnohooldusvahemik.

3.2.1.1. Tehnohooldus
A = 265 séidukit,

L, = 5000 km/ aasta (vt 3.1.1: 25),
L =12000 km (vt 3.1.1: 25),
T, =265+ 5000 * 265/ 12000 = 375,4~ 376 soidukit.

3.2.1.2. Raamide-kerede remont
Raamide-kerede remonti tehakse 25%-le hooldatavatest sdidukitest (KV logK andmetel).

T,=(25 *265)/ 100 = 66,25~ 67 soidukit — vajalik, et arvestada t66mahtu inimtundides.
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3.2.1.3. Virvimine

Séidukite vdrvimist teostatakse keskmiselt iga nelja aasta tagant (KV logK andmetel),

seega varvitakse iihe aasta jooksul keskmiselt 25% soidukitest.

T.= (25 *265) /100 = 66,25 ~ 67 soidukit - vajalik, et arvestada todmahtu inimtundides.

3.2.1.4. Hoiustamiseelne ettevalmistus

T, = 265 soidukit aastal 2004 (vajalik t66mahtu arvutamiseks inimtundides).

3.2.1.5 Kasutamiseelne ettevalmistus

T, =165 soidukit aastal 2004 (vajalik, et arvestada toomahtu inimtundides).

3.2.2. Aastane too0maht inimtundides

Aastase to0mahu inimtundides arvutamise aluseks on teenindatavate sdidukite arv aastas

ja tdbmahu normatiivid.

T; =T, «t, (Ideon 1983: 23), kus

T; - aastane t60maht inimtundides,

T, — teenindatavate sGidukite arv aastas,

t, — s6iduki keskmine ajanorm teeninduses.

3.2.2.1. Tehnohooldus
ta = 24 tundi. (vt 3.1.2.1: 27),

T, = 376 soidukit (vt 3.2.1.1: 32),
T; =376 * 24 = 9024 inimtundi.

3.2.2.2. Jooksevremont
Ti=L,* A *t,/ 1000 (Ideon 1983: 23), kus

L, = keskmine ldbisdit iihel sdidukil aastas,
A = autopargi suurus,

t, = sOiduki keskmine ajanorm teeninduses.
L, = 5000 km aastas (vt 3.1.1: 25),

A =265 soidukit (vt 3.2.1: 31),

t, =4 tundi (vt 3.1.2.2: 27),

Ti=5000 * 265 * 4/ 1000 = 5300 inimtundi
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3.2.2.3. Raamide — kerede remont
T; =T, * t, (Ideon 1983: 23), kus

T, = teenindatavate sdidukite arv aastas,

t, = soiduki keskmine ajanorm teeninduses.
Ta.= 67 sdidukit (vt 3.2.1.2: 32),

ta= 40 tundi (vt 3.1.2.3: 27),

T;=67 * 40 = 2680 inimtundi.

3.2.2.4. Virvimine
T, = 67 soidukit (vt 3.2.1.3: 33),

ta =60 tundi (vt 3.1.2.4: 28),
Ti=67 * 60 = 4020 inimtundi.

3.2.2.5. Hoiustamiseelne ettevalmistus
Ta = 265 sdidukit,

t, = 14 tundi (vt 3.1.2.5: 28),
T;=265 * 14 = 3710 inimtundi.

3.2.2.6. Kasutamiseelne ettevalmistus
T, = 165 soidukit,

t,= 8 tundi (vt 3.1.2.6: 28),
T;= 165 * 8 = 1320 inimtundi.

3.2.3. Tooliste vajaduse méidramine lihtudes saadud toomahtudest
Tooliste arv sdltub pohiliselt planeeritud aastasest toomahust. Jargnevad arvutused on

autor teinud, kasutades t66 eelmises punktis leitud toéomahtusid.
P, =T;/F, (Riitman 1980: 6),

P.=T,;/Fe, kus

P,— nominaalne tdo6liste arv,

P. — efektiivne tooliste arv,

T; — aastane to6maht inimtundides,

F; — tihe to6taja aastane nimiajafond tundides,

F. —tootaja efektiivne aastane ajafond.
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3.2.3.1. Tehnohooldus
F.= 2070 tundi (Riitman 1980: 6),

F.= 1820 tundi (Riitman 1980: 6),
T;= 9024 inimtundi (vt 3.2.2.1: 33),
P, =9024 /2070 = 4,4 to6tajat,
P.=9024/ 1820 = 5,0 totajat.
Tehnohoolduse tooliste planeeritav arv on viis toolist. Personalilt on ndutav

autoremondilukksepa kvalifikatsioon.

3.2.3.2. Jooksevremont
F;= 2070 tundi (Riitman 1980: 6),

F. = 1820 tundi (Riitman 1980: 6),
Ti= 5300 inimtundi (vt 3.2.2.2: 33),
P, = 5300/ 2070 = 2,2 to6tajat,
P. = 5300/ 1820 = 2,5 tootajat.
Jooksevremondi planeeritav tootajate arv on kolm inimest. Kdigil kolmel peab olema

autoremondilukksepa vdi -mehhaaniku haridus.

3.2.3.3. Raamide — kerede remont
F;= 2070 tundi (Riitman 1980: 6),

F. = 1820 tundi (Riitman 1980: 6),
T; = 2680 inimtundi (vt 3.2.2.3:34),
P, =2680/2070 = 1,3 tos6tajat,
P.=2680 /1820 = 1,5 todtajat.
Raamide — kerede remonti hakkab teostama kaks toolist, kes peavad olema ldbinud

plekksepp- keevitaja koolituse.

3.2.3.4. Virvimine
F;=2070 tundi (Riitman 1980: 6),

F. = 1820 tundi (Riitman 1980: 6),
T; = 4020 inimtundi (vt 3.2.2.4: 34),
P, =4020/2070 = 1,9 todtajat,
P.=4020/ 1820 = 2,2 todtajat.

Planeeritav to6tajate arv on kolm maalrit.
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3.2.3.5. Hoiustamiseelne ettevalmistus
F;= 2070 tundi (Riitman 1980: 6),

F. = 1820 tundi (Riitman 1980: 6),
T; =3710 inimtundi (vt 3.2.2.5: 34),
P, =3710/2070 = 1,8 tootajat,
P.=3710/ 1820 =2,1 toctajat.

Planeeritav kolm t66list, kellel peab olema autoremondilukksepa kvalifikatsioon

3.2.3.6. Kasutamiseelne ettevalmistus
F;= 2070 tundi (Riitman 1980: 6),

F. = 1820 tundi (Riitman 1980: 6),
T; = 1320 inimtundi (vt 3.2.2.6: 34),
P, =1320/2070 = 0,6 to6tajat,
P.=1320/1820 = 0,7 tootajat.

Planeeritav tooliste arv on liks. Eelduseks autoremondilukksepa kvalifikatsioon.

3.2.4. Tookotta planeeritav tooliste koguarv ja nende asendamine
Tapa transpordiremondi todkotta planeeritav remondi ja hooldusega tegeleva personali

arv tulenevalt 2004-ndaks aastaks tehnikatdokojale planeeritavast —struktuurijdrgsest
transpordipargi suurusest on:
- viis remondilukkseppa tehnohoolduses,
- kolm remondilukkseppa iilevaatusrajal ja jooksevremondis,
- kaks plekksepp-keevitaja raamide-kerede remondis,
- kolm maalrit,
- kolm autoremondilukkseppa hoiustamiseelses ettevalmistuses,
- iiks autoremondilukksepp kasutamiseelses ettevalmistuses.
Lisaks on to6koja funktsioneerimiseks vaja veel viit inimest (Liiv 2002: 9):
- iks autoelektrik,
- tiks pesija-koristaja,
- iiks laohoidja,
- tiks varustaja,
- iiks tookoja juhataja.

Puhkuse, haiguse ning tdiendkoolituse ajal toimub tdtajate asendus jargmiselt:
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- tehnohoolduse remondilukksepad asendavad {iksteist omavahel,
- jooksevremondi to6tajad asendavad iiksteist,
- maalrid organiseerivad asenduse omavahel,
- kerede-raamide remonditdolised asendavad liksteist,
- pesutoolist asendab laohoidja,
- autoelektriku (akutoolist) asendab iiks jooksevremondi t66line,
- laohoidjat asendab autoelektrik,
- varustajat asendab laohoidja,
- tookoja juhatajat asendab varustaja.
Struktuurijérgset transpordiparki arvestades peaks 2004-ndal aastal Tapa tehnikatdokojas
kokku todtama kakskiimmend kaks inimest.
Pohjaliku  planeerimise ja asjatundliku t66de jaotamisega on vdimalik tookotta
komplekteerida iiks to6line vihem, kui saadud tulemused néitavad. Kokkuhoid on saavutatav, kui
kasutamis- ja hoiustamiseelse ettevalmistusega tegelevate spetsialistide tooiilesanded {ihendada.

Tookoja teenistujate arvuks tuleb seega kakskiimmend tiks t66list

3.3. Jareldused

Nagu peatiiki eelnevast kahest alapunktist néha, ei ole olemasolevate ja struktuurijargselt
ettendhtud transpordivahendite hulgaga tehtud arvutused andnud identseid tulemusi. Olulised
erinevused seisnevad autori poolt viljapakutavas tooliste arvus: esimesel juhul on see
kaheksateist, teisel juhul aga kolme vorra suurem ehk kakskiimmend {iks. Autori arvates tuleb
2004-ndaks aastaks tookoja personali komplekteerides kasutada punktis 3.1.4 saadud tulemus.
Punktis 3.2.4 saadud tulemust tuleks aga tulevikus arvesse voétta, jittes need kolm todkohta
aastaks 2004 toolistega komplekteerimata.

Too kirjutamise hetkel on Tapa tookotta 2004-ndal aastal ette ndhtud seitse toolist: 4
lukkseppa, 1 keevitaja, 1 maaler ja tookoja iilem. Tulenevalt antud t66s tehtud arvutustest (vt
3.1.4: 30) on selge, et seitsme inimesega ei ole vdimalik Tapa tehnikatdokojale 2004-ndaks
aastaks pandud {lilesandeid tdies mahus tdita. Olukorra parandamiseks on KV LogK esitanud

Kaitsejoudude Peastaabi personaliosakonnale taotluse spetsialistide varbamiseks (Jarviste 2003).
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3.4. Tooplaan aastaks 2004

To6 erinevates peatiikkides on olnud juttu tehnikatookoja tegevuse planeerimisest.
Tabelis lisas nr.]1 on esitanud t66 autor omapoolse ndgemuse Tapa tehnikatdokoja 2004-nda aasta
toOplaanist. Plaani koostamisel on arvestatud 2004-ndaks aastaks Tapa tehnikatookojale hooldada
planeeritud transpordipargi suurust (vt. 3.1.1: 25). T66plaani koostamisel on to6de arvulised ja
ajalised mahud saadud kiesoleva peatiiki esimesest alapunktist, kus on arvutatud vajalikud
andmed. Teenindatavad sdidukid on jagatud gruppidesse tehtavate to6de jargi. Eraldi ei ole vilja
toodud sodidukite marke ja mudeleid, kuna need ei mdjuta oluliselt t66de mahtu, arvestades
kasutusel olevat masinaparki, mille vanus on keskmiselt kakskiimmend seitse aastat. Soidukite
jaotus on tehtud tehnika tiiiibi alusel ja see on jérgmine:

- maastur — maastikusoiduauto,

- veoauto (2t) — veoauto maksimaalse kandevéimega kaks tonni, sdltumata maastikuldbimise
voimest,

- veoauto (5t) - veoauto maksimaalse kandevdimega viis tonni, sdltumata maastikuldbimise
vOimest,

- haagis — tookoja- ja veehaagis.

T66d on jaotatud arvestades, et ca. 20% iiksuse (pataljon) transpordivahenditest on
maasturid, ca. 20% veoautod (2t) ja ca. 60% veoautod (5t).

Hoiustamise eelsele ettevalmistusele kuuluvate soidukite puhul on lisaks tiiiipidele &ra

ndidatud ka nende margid (margid on teada ja erinevaid marke ei ole palju).

3.5. Tookoja sisseseade

Too6 erinevates peatiikkides on olnud juttu erinevatest toimingutest ja toodest. Selleks, et
Tapa tehnikatookojas suudetaks erinevaid toid teostada, on vajalik spetsiaalse ja kaasaegse

sisseseade olemasolu.

Sisseseadet planeerides on autor vilja pakkunud tihe vdimaluse to6koja sisustamiseks
suuremate seadmetega. Seadmete valikul on autor labit6dtanud tooriistakaupluste kodulehekiilgi
internetis, valides vajalikud seadmed ja médidrates seadmete keskmised hinnad, et saada tilevaadet
sisseseade orienteeruvast maksumusest. Seadmete valik ei ole 10plik, kuna autoril erialased

teadmised puuduvad.

39



Autor pakub oma ndgemuse to6koja seadmetega sisustamiseks testiraja, remondihalli,
mehaanika ruumi, mootorite remondi ruumi, Kkeevitaja ruumi, Vdrvimise ruumi,
kompressorijaama ja konserveerimisruumi jaoks.

Seadmete valik on toodud tabelis lisas nr. 2.

Valitud suuremate seadmete kogumaksumuseks kujunes ca. 3 miljonit krooni.

KV LogK andmetel on planeeritud teise liini tehnikatéokoja sisseseade maksumuseks ca.
4 miljonit krooni. Seadmevalikust jérelejddnud 1 miljoni krooni kuluks tarvikute ja varustuse

ostmiseks tookoja 16plikuks komplekteerimiseks.
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4. KESKKONNAKAITSE, TULEOHUTUS, TOOTERVISHOID JA
TOOKAITSE

4.1. Keskkonnakaitse, tuleohutuse, tootervishoiu ja tookaitse vajalikkus

Lisaks Tapa tehnikatookojas tehtavate toimingutele, nende mahule ja kasutatavale
sisseseadele on tookoja funktsioneerimiseks vajalik ka personal, mis on tiihtlasi ka Tapa
tehnikatookoja koige védrtuslikum ressurss. Seega peab tookeskkond olema tdotajasdbralik,
mistottu ei saa autor jatta to0s késitlemata keskkonnakaitset, tuleohutust, toGtervishoidu ja
tookaitset l1dhtudes tookoja eripérast.

Poorates tdhelepanu tookeskkonna ohutusele ja personali piisavale ja asjakohasele
instrueerimisele, on vdimalik vdhendada teadmatusest tingitud dnnetusjuhtumite ja td6tervishoiu

nduete eiramisest tulenevate haigestumiste arvu ning séésta iimbritsevat keskkonda.

4.2. Keskkonnakaitse

- Transpordivahendite pesuveed sisaldavad vidhesel méaéral leotusaineid ja Oliseid jddke.
Kasutatavad leotusained peavad omama Tervisekaitseameti poolt véljastatavat sertifikaati, mis
tdendab vastavust kehtivatele keskkonnanduetele. Pesemise kidigus eraldunud oli- ja
bensiinijddkide kogumiseks tuleb kasutada spetsiaalseid reostuse eraldajaid.

- Mootori remondi ruumis detailide pesemiseks mdeldud pesumasinas olev pesulahus vahetatakse
vastatavalt koormusele 1-2 korda kuus. Pesemiseks kasutatakse sertifitseeritud kemikaalide ja
kaustiliste soolade lahuseid. Lahuse vahetamise vajaduse tekkides, enne pesumasina vanni
tithjendamist, kasutatud pesulahus jahutatakse, neutraliseeritakse ja juhitakse puhastisse.

- Mootorite ja agregaatide oOlide vahetamisel kasutatud o6lid kogutakse selleks ettendhtud
anumasse, milles 0li toimetatakse kas regenereerimisele voi kasutatud 6li vastuvotu punkti. Uued
olid tangitakse kinniste siisteemide abil.

- Keevitamisel eralduv suits sisaldab metalliokssiiiide. Seetdttu tuleb keevituskohtadel kasutada
filtreid, mis piitiavad tahked osakesed kinni. Metallipritsmed kogutakse kokku kas imuriga voi
késitsi (kiihvli ja harjaga).

- Virvimise ja selle ettevalmistamisega seonduvate toimingute kdigus eraldub mitmesuguseid

saasteaineid. Toode ettevalmistusel on pdhiliseks saasteks eemaldatav rooste, vana virv ja
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mahalihvitav pahtel. Vérvimisel eralduvad lahustiaurud ja véhesel mééral vérviosakesed.
Keskkonnakahjustuste viltimiseks on vajalik filtreeritud dratdmme.

- Kogu viljatombestisteemist labikdiv ohk tuleb filtreerida enne vilisdhuga segunemist (Laas
2003).

- Tahkete jddtmete tekkimisel sorteeritakse ja kogutakse need eraldi selleks ettendhtud
konteineritesse (nt. kasutuskdlbmatute akude kogumise konteiner), mis on vastavalt téhistatud.
Tahkete jadtmete edasine kéitlemine toimub litsentsi omavates jadtmekditlusasutustes, milledega

Tapa tehnikatdokojal peavad olema sdlmitud vastavasisulised lepingud.

4.3. Tuleohutus

4.3.1. Tahtsamad tuleohutusnduded tehnikatéokojas
- Véarvimisprotsessi ei tohi alustada enne, kui ei ole kdivitunud ventilatsiooni véljatdmbesiisteem.

- Varvimisse ja selle ettevalmistusse suunatud séidukitelt tuleb eemaldada akud.

- Keevitamisele suunatavatel sdidukitel eemaldatakse vajadusel kiitusepaak.

- Keevitamisaparaatidega on lubatud to6tada isikutel, kes on saanud vastava viljadppe.

- Elektrivoolu tarbivad seadmed peavad olema maandatud ja todkorras.

- Kergesti siittivaid aineid tuleb hoida selleks ettendhtud ruumides.

- Ruumides peavad olema evakuatsiooniplaanid ja tulekustutid vastavalt tuleohu klassile (CD-

ROM 2).

4.3.2. Tuleohutuse klassifikatsioon, tulekustutite vajadus erinevate tuleohuklasside
korral
I tuleohuklass - tuleohuta. Tootmine ja ladustamine, kus tuleoht puudub v3i on véhese

tdendosusega.

200 m® kohta 1tulekustuti, kuid mitte vihem, kui 2 tulekustutit korruse kohta.

I1 tuleohuklass — tuleohtlik. Tootmine ja ladustamine, kus tuleoht ja tule leviku vdimalus
on suure tdendosusega.

150 m® kohta 1 tulekustuti, kuid vihemalt kaks tulekustutit korruse kohta.

Il tuleohuklass — tule- ja plahvatuse oht. Tootmine ja ladustamine, kus lisaks korgele

tuleohule on ka plahvatuse oht.
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100 m” kohta 1 tulekustuti, kuid mitte viihem, kui 2 tulekustutit korruse kohta.

Tapa Transpordi ja Relvastuse Remondi ja Hooldus Todkoda kuulub II ja Ill-sse
tuleohuklassi. T66kojas kasutamiseks soovitab autor AB klassi pulberkustutit.

Tulekustuteid tuleb regulaarselt kontrollida ja hooldada. Tulekustutid tuleb paigutada

iiksteisest eraldi.

4.4. Tootervishoid ja tookaitse
- Toopostidel, kus sdidukite mootorid to6tavad, tuleb heitgaasid juhtida spetsiaalvoolikuid

kasutades ruumist vilja (CD-ROM 1).

- Keevitustoode tegemisel tuleb poorata téhelepanu kaitsele kaarleegikiirguse eest.

- Liivapritsi kambrist tolmuse 6hu sattumist {ildkasutatavasse ruumi tuleb viltida, see tdhendab, kui
ventilatsiooniseadet kambris sisseliilitatud ei ole, siis protsess toimuda ei tohi.

- Vérvimise ruumis lahustite ja vérvidega toGtamisel on respiraatori, kaitseprillide ja kinnaste
kasutamine kohustuslik, sama kehtib liivapritsiga to6tamise korral.

- Néokaitse kasutus on kohustuslik pesuliinil, kus veesurve on tugev.

- Koik tookojas tootavad kaitsevdelased peavad labima esmaabikursuse.

- Toolised peavad omama tehtavale toole vastavat kvalifikatsiooni ja sooritama sellekohased
kontrollkatsed.

- Pneumojoul tootavate seadmetega todtamisel tuleb kontrollida, et nii voolikud kui ka liitmikud
on tookorras.

- Toopostidel, kus tootatakse tdstuki vahetus laheduses tuleb tdstuk toestada.

- Kraana vai telfriga tostetud raskuse all viibimine on keelatud.

- Keevitamise ruumis, kus peale keevitajate viibivad voi tootavad teised inimesed, tuleb
keevitamiskoht eraldada muust ruumist varjesirmiga. Enne keevitustodde alustamist tuleb
transpordivahendi kiitusepaak kas eraldada voi kaitsta see sidemete ja kuumuse eest.

- Liivapritsi kasutamisel ei tohi anda piistolile (otsikule) surudhku, kui ventilatsioonisiisteem ei
toota ja ei kasutata kaitsevahendeid, sama puudutab ka virvimistoid.

- Tehnika konserveerimisel peab viltima pdletusi, mis tekkivad juhul kui kuum
konserveerimismaére satub katmata kehaosadele.

- Néokaitset tuleb kasutada konserveerimisel, kus kasutatakse konservanti, mille temperatuur

konserveerimisel on kuni 300° C ja suruéhk kuni 8 bar-i.
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- Surudhutorustike remondil tuleb remonditav 16ik survest vabastada.

4.5. Personali instrueerimine

- Koikidele toolistele tuleb enne todle asumist korraldada tédga seonduv ohutustehniline
instruktaaz. ToOoOtajale tuleb tutvustada ohutuid t6ovotteid ja toopostil asuva tehnoloogilise
seadme voi sisustuse ehitust ning tehnilisi andmeid.

- Enne uue inimese t60le asumist tuleb toGtajale ldbi viia to6tervishoiu ja todkaitsealane
ohutustehniline instruktaaz. To6taja tuleb varustada tema t66 spetsiifikale vastava
spetsiaalriietusega (nditeks: ndgemise- kuulmiskaitsmed, tookindad, jalatsid, peakate, riietus
vms.).

- Kui toolised asendavad iiksteist, tuleb asendajal ldbida uute tooiilesannetega seonduv
ohutustehniline instruktaaz.

- Koik ohutustehnilised instruktaazid tuleb registreerida ohutustehniliste teadmiste ja oskuste
kontrolli raamatus. Sissekanne ohutustehniliste teadmiste ja oskuste kontrolli raamatus koosneb
instrueeritavast teemast, instruktaazi kuupdevast, instrueeritava(te) ja instrueerija nimedest ning

allkirjadest.
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KOKKUVOTE

Transpordivahendite pikaajalist hoiustamist planeerides ja teostades tuleb tdhelepanu
poorata vélistegureite (nditeks Shuniiskus, pdikesevalgus jms.) negatiivsele mojule, mis avaldub
soidukile hoiustamistingimustest tulenevalt.

Hoiustamistingimustest soltub otseselt transpordivahendi hoolduseks ja remondiks kuluv
aeg ja to0 maht, seetdttu tuleb vdimalikult ruttu alustada tehnika hoiustamiseks mdeldud ehitiste
rajamist.

Soltuvalt transpordivahendi amortiseerituse astmest on hoiustamisega kaasnevatele
toimingutele kuluv aeg erinev. Hoiustamisega seotud tegevusele kulub oluline osa t66koja aastasest
toomahust (vt tabel lisas nr 1).

Tookoja aastast tooplaani koostades tuleb vdimalikult tdpselt planeerida teostatavad t66d ja
nende mahud. Kinnitatud to6plaani tditmise kédigus peab viltima korvalekaldeid koostatud plaanist,
kuna tooplaani tdpse tditmisega on tagatud tehnika Oigeaegne hooldus, mis hoiab &dra sdidukite
enneaegse kulumise.

2004-ndal aastal on Tapa tehnikatéokoja optimaalne tooliste arv kaheksateist inimest.
Léhiaastatel tGuseb vajamineva personali suurus kahekiimne iihe inimeseni, kuna ldhitulevikus
hangitakse puuduolevad transpordivahendid, mis struktuurijérgselt tiksustele kuuluvad. Personali
komplekteerides tuleb arvestada kahekiimne iihe inimesega, kuid kolm tdokohta tuleb esialgu
jétta tditmata.

Enamus seadmeid, mis on autori poolt tookotta planeeritud, on universaalsed,
vdimaldades seadmete kasutamist erinevate transpordivahendite liikide ja tiilipide hoolduseks ja
remondiks.

Tookoja personalile tuleb korraldada vdahemalt kord aastas tuleohutuse, td6tervishoiu ja
tooohutuse alast tdiendkoolitust, et viia miinimumini dnnetuste ja traumade hulk.

Igat t606list, kes asub tditma uusi todiilesandeid tuleb eelnevalt ohutustehniliselt instrueerida

Keskkonnakaitse seisukohalt on oluline, et t66kojas kasutatavad véljatdmbesiisteemid on
varustatud filtritega, reoveed puhastatakse 6li- ja kiitusejaddkidest ning tahked jadtmed sorteeritakse
enne edasisele kéitlemisele suunamist.

Kokkuvotteks voib Gelda, et antud t66 oli tulemuslik. Uurimuse alguses piistitatud
eesmdrgid on saavutatud. To66 tulemusena médras autor Tapa tehnikatddkoja tootmis-

tehnoloogilise baasi koormuse ja tehnikatookojas toGtava personali optimaalse suuruse tulenevalt
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teenindatava transpordipargi suurusest ning pakkus omapoolse nigemuse sellest, milliseid
suuremaid seadmeid tookoja sisseseadesse oleks vaja.

Lisaks on autor koostanud omapoolse versiooni Tapa tehnikatdokoja 2004-nda aasta
tooplaanist ja Rootsi Kuningriigist abina saadud sdidukite Volvo mudelite TGB 11-20

hoiustamisjuhendi.
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SUMMARY

The diploma thesis consists of 67 pages. The research paper has been complied to defend
a diploma in the Estonian National Defence College. The diploma thesis has been written in
Estonian.

In this paper the author presents different point of view of Tapa Transport and Armoury
Repair and Maintenance shop’s Vehicle’s Maintenance and Repair Department. The long-term
storage, activities going with repairing and maintenance, calculations of work capacity and
number of workers, environment protection, fire-safety, healthcare and —protection in working
places and large equipment of repair shop are described.

As a result of this diploma paper, the author has evaluated the number of workers needed
for the Vehicle’s Maintenance and Repair Department and the capacity of work in the year 2004,
drawn up a plan of work for the year 2004, composed a manual to storage Volvo TGB 11-20,
brought attention to problems considering environment protection, fire-safety, healthcare and —

protection and given his opinion of large equipment needed in the repair shop.

47



KASUTATUD KIRJANDUS

1. Ideon J. 1983. Autoettevotete tehnoloogiline projekteerimine. Tallinn: TPI rotaprint.

2. Riitman H. 1980. Autoremonditehaste tootmisjaoskondade projekteerimine. Tallinn: TPI

rotaprint.

3. Kaitsejoudude soidukite kasutamise eeskiri. 1999. Tallinn: Kaitsejoudude Peastaap.

4. Liiv, A. Transpordivahendite hooldus- ja remonditookoda. 2002. Tartu.

5. Marjomaa, P. Moottoriajoneuvojen pitkdaikaisvarastoinnin toteuttamismahdollisuudet joukko-
osastossa. 1994. Lahti.

6. Saari, S. Valmiusprikaatin pioneeripataljoonan esikunta- ja  huoltokomppanian
kuljetusvalinehuollon jdrjestelyt. 2002. Lahti.

7. Satosalmi, M. Puolustusvoimien eri ajoneuvotyyppien taloudellinen kaytoikd huolto- ja
korjauskusttannusten pohjalta tarkasteltuna. 1990. Lahti.

8. Tamminen, K. Joukko-osaston vuosittaisen korjamokapasiteetin tarpeen arvioinnin perusteet
koskien ajoneuvojen korjausta. Esitys malliksi tarpeen arvioimiseksi. 2000. Lahti.

9. Viitanen, J. Moottoriajoneuvojen pitkdaikaiselle varastoinnille asetettavat vaatimukset. 1990.
Lahti.

10.CD-ROM 1. Eesti Ehitusteabe kartoteek. 2003. Tallinn: OU Ehitusteave.

11. CD-ROM 2. Elektri- ja tuleohutus. 2002. Tallinn: Ten Team OU.

12. Jdesoo, P. KV LogK tehnika remondi- ja hooldustookoja tilem. 2003. Kiisitlusankeet
tdimiseks antud autori poolt 29. septembril Tallinnas. Kiisitlusankeet autori erakogus.

13. Vesikko, M. Hédmeen Rykmentiin kuljetusupseeri. 2003. Kiisitlusankeet tdimiseks antud
autori poolt 10. juulil Lahtis. Kiisitlusankeet autori erakogus.

14. Bohlin, M. Rootsi Kuningriigi instruktor. 2003. Intervjueerinud autor 7. oktoobril Tapal.
Mérkmed autori erakogus.

15. Eigi, V. Tapa transpordi ja relvastuse remondi- ja hooldustéokoja tilem. 2003. Intervjueerinud
autor 7. oktoobril Tapal. Markmed autori erakogus.

16. Jéarviste, R. KV LogK remondi- ja hooldustéokodade iilem. 2003. Intervjueerinud autor S.

oktoobril Tallinnas. Méarkmed autori erakogus.

48



17. Laas, A. KV LogK remondi- ja hooldustéokodade juhtkonna staabiohvitser. 2003.
Intervjueerinud autor 10. oktoobril Tallinnas. Méirkméd autori erakogus.

18 Tinkus, K. KV LogK remondi- ja hooldusto6kodade juhtkonna staabiohvitser. 2003.
Intervjueerinud autor 7. oktoobril Tapal. Markmed autori erakogus.

19. Firma Megastar elektrooniline tootekataloog. http://www.megastar.ee.

20. Firma Satter elektrooniline tootekataloog. http://www.satter.ee.

21. Firma Stokker elektrooniline tootekataloog. http://www.stokker.ee.

49



1(3)

LISA 1

09EE 08l 0o 0o oo 0o 00E 0oe 0og 0oE 0oe 0oE 08l Y O9eE Sspipuny jyew span) |

95 £ g g g g g g g g g g £ A 95 AE DIOY LIl fI|ShiSanly

vE 4 £ £ £ 3 3 3 3 3 £ £ 4 A FE (15) "oineosp

L | | | | | | | I | | | 0 1L (7 ‘wmneoas|

3! 0 | | | ! | | | | | L | AL Imseepy ]
arze 0zl 0oz ooz one 00z ooz 00z oo 0oz 0oz ooz oel Y oree $8pipuny juyew apgy |

95 £ g g g g g g g g g I £ | M9 AIE “pIOY WAl SN SsAy

vE 4 £ £ 3 £ 3 3 3 £ £ £ 4 AN e (15) "oineas A

Il | | | | | | | | [ | | Q A (17) "ojneoa p

Ll 0 | | } | L | | L | | | WL N SEE}| g
ooy are 09€ 08 08E 08 08e oor 08 08 08 08 09 Y 005t Saplpun) jyewrspen) |
Gl | 8l 61l 6l 6l 6l 07 6l 6l 6l 6l | 8 | MG AE PIOY WIBL SIS any )
GEl L 1! 4} Ll L Ll 4] I Ll Zl L Ll N SEL (35) "oineos

Sr £ ¥ £ 4 ¥ 4 ¥ 4 4 £ [ ¥ A1 G (i) "oineaa A

i £ 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 3 NSy Anjseepy

9592 009 79 8r9 8rd 8r9 8r9 vZ9 8r9 8r9 8r9 8r9 vZ9 49589/ $8pIpuny jyew apoa) )
6lE 574 g7 2z /7 27 7 37 27 7 27 17 9z | WelE AE PIOY WL |IISNISaAly

161 Gl 91 3l 3l Sl 9l 94 9l 94 9l Sl 9l A 6L (15) "aneas A

[E] B B 9 B B 9 B 9 g B B B 1 ¥9 (17} "oynenap

9 g g g 9 g g g g g g g G IR nyseep £
0zel 0 g 0 0 0 g 0 957 08z 08z v9Z are 0zel g8pIpuny J4ew apan |

91 0 g a 0 0 0 g [43 Gk GE 23 OE AVGYL | AE PO LBl Al|SNiS sAly

9 a ] 0 a 0 a 0 0 3 £ g a 9 sihiey

26 ] a ] O n g ] az 0z az 0z 2l L6 (15) ojneca A

a 0 a i 0 i i i i ¥ i 4 4 A0z (7 mneasp|

4y 0 a a a 0 0 0 ] 8 8 6 6 ANy nseey Z
085z are 80 80 80E 80E 80 ozy 8 8 8 8 8 Y 0652 $8pIpuny Jyew apao |

S8l Sl 44 44 44 [ 44 DE 9 9 9 g 9 A} 681 Ale pIOq WL AISnisaay|
0ol g L L L 2 2 0E 9 9 9 9 9 A 00k 907 AG 'uiseunjiinay

0E g g g g g g 0 0 a 0 a g A 0E L6 1A "oineoa

£y £ 8 8 8 8 8 a 1] 0 g a a AN EY 1Z-EL 9L "mineaa

4 [4 4 4 4 4 4 g g 0 0 0 0 Nzl L1 goL imseepy |
nyqoy  [aquasiap| lequsacu | taqoopo [lequisides| jsnfine [jnal unnf lew MEE spew | lenigasa | Jenueel | sejsee Al ANpIoS “ddnifi

| uee|doo) ejsee 0z

50



LISA 1
2 (3)

1 grupp - hoiustamiseelne ettevalmistus
2 grupp - kasutamiseelne ettevalmistus
3 grupp - tehnohooldus

4 grupp - jooksevremont

5 grupp - raamide- kerede remont

6 grupp - varvimisttéd

maastur - maastikusodiduauto
veoauto (2t) — veoauto maksimaalse kandevdimega kaks tonni, sdltumata maastikulabimise vdimest

veoauto (5t) - veoauto maksimaalse kandevdimega viis tonni, s6ltumata maastikulabimise voimest
haagis — toéokoja- ja veehaagis
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LISA 2
1§2)

Tapa tehnikatéookoja seadmete nimekiri

keskmine
Jrk. nr. nimetus hind kogus
Testirada
1 pidurite kontrollstend (kaks komplekti trumleid) 275 000 1
2 esilaternate kontrollstend (teisaldatav) 6000 1
3 soiduki 16tkude tester (elektri- hiiddrauliline) 110 000 1
4 kanalitdstuk (tostejoud 10 t) 20 000 1
S miiramddtur 9000 1
6 heitgaasi drajuhtimise voolik (10 m, ava 125 mm) 20 000 2
7 heitgaaside analiisaator ({imberpaigutatav) 65 000 1
8 heitgaaside suitsusisalduse modtur (iimber paigaldatav) 25 000 1
9 trummel voolikule (surudhk- kuni 10 bar) 2 000 1
Remondihall
1 talakraana (t0stejoud 8 t) 240 000 1
2 platvormtdstuk (tdstejoud 12 t, neljasambaline) 190 000 1
3 platvormtdstuk (tdstejoud 6 t, neljasambaline) 100 000 1
4 kesktdstuk (tdstejoud 12 t) 17 000 1
3 kesktdstuk (tdstejoud S t) 25000 1
6 tostuk kdigukasti tdstmiseks (tdstejoud 0,6 t) 4 000 1
7 hiidrauliline press (véimsus 50 t) 35 000 1
8 elektrikdi (kaks ketast, Shupuhasti, 2,2 kw ) 23 000 1
9 lauapuurpink 30 000 1
10 lauakaii (kaks ketast, 1,1 kw) 2 000 1
11 olirullikute komplekt (kolmele dlile, pumpadega, seinapeaine) 15 000 1
12 jahutusvedeliku rullik (komplektis pumbaga, seinapealne) 4 000 1
13 rullik aknapesuvedelikule (komplektis pumbaga, seinapealne) 4 000 1
médrdesiisteemi tditur (komplektis pumbaga,
14 timberpaigutatav) 3 000 1
transmissiooni dli tditur (komplektis pumbaga,

15 {imberpaigutatav) 2 000 1 -
16 vanadli koguja (imberpaigutatav, mahutavus ca 100 1) 3 000 1
17 trummel voolikule (surudhk- kuni 10 bar) 2 000 1
18 rehvi demontaaZzi- ja montaazipink (kallutatav mast) 25000 1
19 rehvi balansseerimise pink (ratta mass kuni 65 kg) 25 000 1
20 heitgaasi rull (10 m, ava 125 mm) 20 000 4
21 garaaZi tungraud (tdstevdime 6t) 7 000 3
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keskmine
Jrk. nr. nimetus hind kogus
Mehhaanika ruum
1 universaaltreipink 150,000 1
2 universaalfreespink 80,000 1
3 pdikhédvelpink 10,000 1
4 lauakai (kaks ketast, 1,1 kw) 2,000 1
Mootorite remondi ruum
1 hudrauliline press (voimsus 50 t) 35,000 1
3 detailide pesumasin 12,000 1
4 mootorkraana (tdstevdime 3 t) 20,000 1
5 trummel voolikule (surudhk- kuni 10 bar) 2,000 2
6 heitgaasi rull (10 m, ava 125 mm) 20,000 1
Keevitamise ruum
1 tostuk (teisaldatav, tostejoud 6 t) 35,000 2
2 livaprits (komplektis koos kapiga) 65,000 1
3 keevitusseade (teisaldatav, kaitsegaasid) 20,000 2
4 keevitusseade (kaasaskantav) 15,000 1
5 elektrikai (kaks ketast, dhupuhasti, 2,2 kw ) 23,000 1
keevitusgaaside imur-filter (lmberpaigutatav, vooliku ja
6 lehtriga) 25,000 2
7 imur-filter (liivale -tolmul, Gmberpaigutatav) 38,000 1
Véarvimise ruum
1 varvimiskamber 800,000 1
2 kombipeenfilter- rohutasandi 8,000 1
3 tolmuimeja 40,000 1
4 segamisriiul 35,000 1
5 pustolite- pinslite pesumasin 22,000 1
6 kuivatuspaneel 25,000 1
7 elektronkaal 3,000 1
Kompressorijaam
1 surudhukruvikompressor (labilaskevéime 2,55m>/min) 90,000 1
2 surudhu jahuti- kuivati(l&bilaskevoéime 3,55m3/min) 15,000 1
3 suruéhumahuti (mahutavus 1000 I) 13,000 1
4 kollektor 3,000 1
Konserveerimisruum
1 konserveerimisseade (temp. kuni 300°C, surudhk kuni 8 bar) 12,000 1
2 trummel voolikule (surudhk- kuni 10 bar) 3,000 1
kogumaksumus: | 3,105,000

LISA 2
2(2)
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LISA 3

Korrodeerumiskiiruse séltuvus suhtelisest
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Joonis. Korrodeerumiskiiruse sdltuvus suhtelisest niiskusest (Viitanen: 1990)
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LISA 4

Ghu saastuse ja niiskuse koosméju terase
roostetamiskiirusele

aeg (GOpaevades)
0 20 40 60 80 100
240 ' 5 d 1

~Jaaveldioksiidi 0,01%|

200 ~ tahmaosakestega
vaavedioksid 0,01%
tahmaosakesteta

mg/dm’)
O B LF
s | £ a0

i ¥ ]

£
O
1

puhas dhk

Korrodeerumine (viljendub
raskuse lisandumisena

L )

T T T
sbeb7oBB%0 99 93,3

suhteline niiskus (%)

Joonis. Ohu saastuse ja niiskuse koosmaju terase korrodeerumiskiirusele (Marjomaa: 1994)
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KUSITLUSANKEET 26.09.2003

nooremleitnant TARMO TAMERI

Uurimustdo teema:

TAPA TEHNIKATOOKOJA ANALUUS

Palun vastake voimalikult tdpselt igale kiisimusele, siis on ka uurimustd6 tulemused téepdrased ja
usaldusvéddrsed. Kui vastamiseks jaetud ruumist jddb védheseks, siis vastake palun kiisimuse lehe
poordele. Arge unustage lisamast kiisimuse numbrit millele vastate.

Vastaja nimi:
Vastaja ametikoht:

Vastaja kontaktandmed, voimalikuks ithendusevotmiseks:
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1. Palun anda Tapa transpordivahendite remondit66koja funktsioonikirjeldus .

2. Tookojas planeeritavad :

- sisseseadeelemendid (nimetus, arv)?

- t066d, mida hakatakse teostama?

- planeeritavate t66de mahud to6tundides {ihe sdiduki kohta aastas, eraldi:

a) maastur 1 R h
b) kerge-/ keskraske-/ raske maastikuveoauto u.......... h
c) kerge-/ keskraske-/ raskeveoauto 1) P h
d) roomikmasin 1) U h
e) meditsiiniauto 1) P h
f) mootorratas/-saan ) U h

g) eriotstarbeline sdiduk (kirjuta ette millega tegemist):

1) SO h
Uiorrnnnns h
1 SO h
1) DU h
Uivrreennns h

LISA'S
2(6)

3. Mis taseme remont toimub Tapal? Kas vél jadppekeskused teostavad ise ka mingis osas toid,

kui jah, siis milliseid?

4. Kellest koosneb Tapa remonditodkoja aastaringne isikkooseis?
a) juhtkond( koolitus, arv)

b) remondit66lised (koolitus, arv)

¢) muu isikkoosseis (koolitus, arv, iilesanded)

S. Kas on plaanis kasutada ajateenijaid remonditd6del? JAH/EI Tommake ring timber.

Jah vastuse korral lisakiisimused:
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a) millistel ajavahemikel aastast?

b) kui palju aega kulub juhtkonnal/ remondit6olistel igapdevasest todajast nende juhendamisele
(min/h)? '

¢) kui palju inimtunde teeb iiks ajateenijast remonditodline tihes kuus?
6. Kui palju to6tunde teeb tiks palgaline to6taja aastas?

7. Kas lisaks remonditéddele kuulub ka transpordivahendite hooldus té6iilesannete hulka?
JAH/EI Témmake ring timber.

Milline on hoolduse protsentuaalne osa kogu t6ddest?...........ccceeueeeenne %

8. Kas lisaks remonditoddele kuulub ka transpordivahendite ladustamis a)- eelne, b)- aegne, c)-
jérgne kontroll tooiilesannete hulka? JAH/EI Tommake ring timber.

Milline on ladustamisega seonduva t6dde protsentuaalne osa kogu to6dest?.........ccccevveenenene %

9. Kui palju aega todtundides laheb aastas kdikkide hooldus- ja remonttddde peale kokku?

10. Tapa tookojas teenindatavate transpordivahendite arv?

Maastur....... tk, kerge-/ keskraske-/ raske maastikuveoauto....../....../......, kerge-/ keskraske-/
raskeveoauto....../....../...... , meditsiiniauto ...... , roomikmasin ...... , mootorratas ....., mootorsaan

Teenintatav masinapark kokku............. tk

11. Mitu sdidukit kogu arvust kéib aastas tookojas remondis?Vastus ........... tk
12. Mis marki on pdhimasinapark ja selle keskmine vanus?

13. Kui mitu hooldus- ja remondipunkti on Tapa té6kojas iiheaegselt (kerge/ raske)?

14. Vastake palun lithidalt, mida on vdimalik teha kergel/ raskel hooldus- ja remondipaigal?
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15. Kas remondipunkte on rohkem kui remondisuutlikust (inimesi) voi vastupidi?

16. Kui palju aega on iiks transpordivahend keskmiselt t6kojas remondis:

a) maastur ) R h
b) kerge-/ keskraske-/ raske maastikuveoauto u.......... h
c) kerge-/ keskraske-/ raskeveoauto || S h
d) roomikmasin U h
e) meditsiiniauto 1 CE h
f) mootorratas/-saan 1) P h
g) eriotstarbeline soiduk Noeeennne. h

17. Kas remonti tuleval autol peab olema eelnevalt tehtud kasutaja poolne esmane kontroll ja
lisatud leitud vigade loetelu? JAH/ EI Tommake ring timber.

Kui palju aega lisandub ilma kaasas oleva vigade nimekirjata? ..........ccceeeeeeee. h

18. Kui palju tagavaraosade kéttesaadavus mojutab auto remondisolekuaega ja kui kaua vajaliku
varuosa saamine aega vitab?

19. Kas oodates varuosa saabumist teostatakse teiste masinate remonti, remondiga

mitteseonduvaid t6id v6i midagi muud (mida)?

20. Kas remondil kasutatakse ka tsiviil voi teiste remonditookodade teenuseid?(ei puuduta
autoavariijuhtumit)

JAH / EI Tdmmake ring limber.

-Aastaks plneeritavaid remonttoid .............. tk, millest védljaspool vdeosa remonditakse ........ tk .
-Mis on viljaspool oma té6koda remonditavate autode tiiiibid ?

-Kas sisseostetud teenus tuleb oavam kui oma t66?

-Mis pohjustel ostetakse remonttdid sisse?

21. Kas Tapa tookoja voimekus on piisav, et sooritada aastaringselt vajalikus mahus remondi- ja
hooldust6id? Kui ei, siis mis pohjusel?
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22. Millisele ajale aastast tekib remondikdrghooaeg (jarjekord)?
-Millest see Teie arvates tuleneb?
23Kas tookojas planeeritakse teha ka autoavarii jargset remonti? JAH/EI Tdmmake ring timber.
Jah vastuse korral lisakiisimused:
-Millises mahus?
- Mis automarkidele?

-Kui palju véljaspool tookoda teostatavad autoavariide remontt6dd kulutavad remonditéokoja
tooliste aega igaaastaselt (hinnangud, pakkumiste korraldamine, kontroll jms.)?

24. Millel pdhineb kasutuseletulev todde aastaplaan? Kas on olemas pohimatted, mille jérgi
arvutatakse igaaastane remondivajadus? Millest ldhtuvalt seda tehakse? (Mitte rahaliselt)

Kui selle kohta leidub kirjalikku teavet, sooviksin, et see lisatakse kiisitlusankeedi juurde.

25. Kui palju kilomeetreid sdidetakse aastas keskmiselt sdidukiga :

a) maastur 1) km

b) kerge-/ keskraske-/ raske maastikuveoauto u.......... km
c) kerge-/ keskraske-/ raskeveoauto u.......... km

d) roomikmasin Leooeoens. km

e) meditsiiniauto 1) DU km

f) mootorratas/-saan 10 D km

g) eriotstarbeline soiduk Ueenenennn km

26. Kui tihti toimub kasutusel olevate sdidukite vahetus ladustatud sdidukitega (iihtlase
kulutamise pohimattel)?

27.Mis on nende vahetuste pShjusteks ja kuidas sdidukite rotatsioon praktiliselt toimub?
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28. Kuidas arvutatakse kulutused (aeg/raha) tihe kasutuses oleva sdiduki kohta aastas?
29. Kas see arvutamise siisteem voib muutuda mingil pdhjusel(vanus, 1dbisdit vms.)? Kui vdib,
siis mis pohjustel ja kuidas?

30. Kuidas arvutatakse kulutused (aeg/raha) iihe ladustatud sdiduki kohta aastas ja millistest
osadest see arvestus koosneb?

31. Kui pikk on ajaliselt see tsiikkel kui auto on kasutuses ja kui ta on ladustatud?

32. Millised toimingud tehakse sdidukitega enne, kui see:

a)ladustatakse

b) voetakse ladustamiselt kasutusele

-Kui palju aega need toimingud vétavad iihe soéiduki kohta :

33. Kas kiisimuse 32 vastuses olevad toimingud tehakse vdeosa remonditookojas voi mujal? Kui

mujal, siis kus?

34. Kuidas toimuvad riiklikud iilevatused kdikidele brigaadi soidukitele. Kas see valmistatakse
ette ja viiakse 1dbi Tapa tookojas voi mingit muud moodi (palun kirjeldada)?

- Kui palju to66tunde kulub selleks Tapa todkojal?

35. Kui mérkasite, et midagi olulist teemaga seonduvat on jédénud kiisimustikust vélja,siis
voiksite ka selle dra markida.

Téanan hoolika téditmise eest!

62



LISA 6
1(5)

VOLVO TGB 11-20 PIKAAJALISE HOIUSTAMISE JUHEND

(Soiduki hoiustamine iile nelja kuu)

1. Juhend tihtsamate toimingute léibiviimiseks

1.1. Mootor, jahutus- ja toitesiisteem

Mootori konserveerimine enne hoiustamist toimub jargmiselt:

- mootoril lastakse to6tada kuni saavutatakse to6temperatuur (jahutusvedeliku temperatuur umbes
+ 70°C),

- vahetatakse mootoridli ja 6lifilter, kasutatakse konserveerimisdli,

- konserveeritakse teised mootori detailid kasutades konserveerimisoli vastavalt juhistele.

Konserveerimisdli kasutamise korral tuleb teha dlivahetus:

- halbades hoiustamistingimustes (véljas, kergehitises) liks kord aastas,
- koetavates hoiustamisruumides kord kolme aasta tagant,
- dhukuivatusseadmetega varustatud ladudes kord viie aasta tagant.

Konserveerimisdli vahetatakse tavalise méddrdedliga sdiduki kasutuselevdtmise hoolduse
kdigus. Jahutusstisteemis kontrollitakse voolikute ja tihenduskohtade korrasolekut, esinenud
puudused korvaldatakse. Jahutusvedeliku hangumistemperatuur peab olema vdhemalt — 35°C.
Kui jahutusvedelikku on kaks aastat kasutatud, tuleb see vélja vahetada.

Eesti Kaitsevdes peab pikaajaliselt hoiustatavate transpordivahendite kiitusepaagis olema
hoiustamise ajal vdhemalt viiskiimmend protsenti kiitust paagi kogumahust, kuna reeglina ei ole
hoiustamisalal v&imalik sdidukeid tankida. Siduki kiitusepaakidesse tangitakse olenemata
aastaajast talvist kiitust. Vajadusel lisatakse kiituselisandeid, mis pikendavad -kiituse

kasutuskdlblikkuse aega. Praktikas tangitakse sdiduki paak tdielikult ja kiitusepaak plommitakse.

1.2. Kiigukast, jouiilekanded, pidurisiisteem
Kaigukasti ja joutilekande elementide konserveerimisel tuleb erilist tdhelepanu poorata
liikuvate osade konserveerimisele. Ulekande elemendid konserveeritakse raami konserveerimise

kédigus. Kédigukastis ja joutilekande osades, milles kasutatakse 6li, ilmsiks tulnud dlilekked tuleb
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likvideerida enne sdiduki hoiustamist. Kdigukastis ja jouiilekande osades, milles kasutatakse 06li,
tuleb sooritada enne sdiduki hoiustamist Glivahetus. Maédrdedlina  voib  kasutada
konserveerimisoli voi konserveerimisoli ja kiigukastili segu. Olisegu kasutamise korral peab
olema Olide suhe kakskiimmend protsenti konserveerimisoli ja kaheksakiimmend protsenti
kadigukastioli. Kui kasutatakse puhast konserveerimisoli, siis ei ole hoiustamise ajal 4li

vahetamine vajalik. Olisegu kasutamise korral tuleb 5li vahetada iga viie aasta tagant.

1.3. Elektriseadmed

K&ikide transpordivahendis olevate elektriseadmete tookorras olekut tuleb kontrollida
enne sOiduki hoiustamist. Leitud vead peab korvaldama. Hoiustamisele eelneval sdiduki
pdhjalikul pesemisel ja kuivatamisel tuleb eriti hoolikalt kuivatada elektriseadmed, parim
voimalus selleks on surudhu kasutamine. Elektriseadmed peab hoiustamise ajaks konserveerima
selleks ettendhtud midrdeaineid kasutades. Hoiustatavatelt autodelt eemaldatakse akud ja
sdilitatakse soidukitest eraldi. Akusid tuleb laadida korrapéraselt tihe kuni kolme kuu tagant, et
sdilitada akude kasutamiskdlblikkus. Laadimisvool peab olema viiest kuni seitsme amprini.
Eraldi tiihjaks laadida neid vaja ei ole, kuna seistes tiihjenevad akud ilma korvalise abita,
kaotades oma mahutavusest umbes pool kuni {iks protsenti 66pdevas. Akud tuleb hoiustada nii, et

laos asuvad akud ei oleks vanemad kui viis aastat.

1.4. Varustus

Varustuse hulka kuuluvad sdidukiga kaasas olevad tooriistad, muud ettendhtud tarvikud
ning statsionaarselt paigaldatud agregaadid, nagu néiteks vints, tdstuk vms. Enne hoiustamist
tuleb kontrollida sdiduki tdoriistade komplektsust. Purunenud ja puuduvad tooriistad tuleb
asendada uutega. Peale puuduste korvaldamist peab tooriistad konserveerima ja pakendama
hermeetiliselt suletavasse pakendisse. Teine vdimalus todriistade hoiustamiseks on asetada need
konserveerimisméédrdega toodeldud kotti. Pidrast konserveerimist paigutatakse tooriistad
transpordivahendi varustusekasti, kast lukustatakse ja plommitakse. Kindlasti tuleb kontrollida
tulekustuti plommi korrasolekut ja teha kindlaks, millal on vajalik teostada jargmine kustuti

kontroll. Kontrollima peab ka esmaabikoti sisu, mida vajadusel tuleb tdiendada.
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Kui s6iduki varustuses on sidevahendeid, tuleb need hoiustamiseks ette valmistada

vastavaid sidealaseid juhendeid jargides. Soidukil olevad statsionaarsed agregaadid hooldatakse
ja konserveeritakse konkreetse seadme kohta kéiva juhendi alusel. Hiidrauliliste agregaatide

hoiustamise ettevalmistamisel agregaadis kasutatavad 6lid vahetatakse ja koik vilised

osad kaetakse konserveerimisméairdega.

1.5. Spetsiaalsoidukid

Spetsiaalsdiduk on transpordivahend, millele on paigaldatud relva-, radari- voi
sidestisteemid. Baassdiduki konserveerimine ja hoiustamine viiakse ldbi sama tiiiipi sdidukitele
mdeldud juhiseid kohandades. Erivahendite osas toimitakse eraldi antud juhiste jirgi. Reeglina

maéédrab hoiustamistingimused s6idukile paigaldatud siisteem.

2. Hoiustamisele eelnevad toimingud

[a—

0 pesemine ja kuivatus

2. Odiagnostika ja vigade kdrvaldamine

3. O jahutussiisteemi kontroll ja jahutusvedeliku vahetus
4. 0O mootoridli ja olifiltri vahetus

5. O kiigukastidli vahetus

6. U vahekasti 6li kontroll ja lisamine

7. O piduritorustiku kontroll

8. U piduriklotside kontroll

9. O pidurisilindrite ja mansettide kontroll

10. 0O pidurivedeliku vahetamine

11. O pidurivedeliku mahuti hermeetiliseks muutmine
12. 0O piduripedaali tiihikdigu kontroll

13. U karburaatori kontroll ja hooldus

14. [0 jagaja konserveerimine

15. 0O kiitinalde vahetus

16. 0 kiitinlajuhtmete kontroll, vajadusel vahetus

17. O Ghufiltri vahetus
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18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.

OJ aku hooldus

U] generaatoririhma kontroll

[J ventilaatori labade kontroll

O kiitusepumba kontroll

OJ veepumba kontroll

O klaasipiihkijad, klaasipesuvedeliku pihusti kontroll, vedeliku lisamine
0 tulede kontroll ja reguleerimine

O rehvide kontroll (protektor vihemalt S mm, r6hk vastab nduetele)
O rattakinnituste kontroll

0 juhtimisseadmete kontroll

[J médrimisotsikute konserveerimine

O tulede konserveerimine

0 generaatori ja elektrisiisteemi konserveerimine

O trosside, hoovastiku kontroll ja reguleerimine

O trosside, hoovastiku konserveerimine

L] 16dvikute ja tihendite kontroll

Olkiitusekanistrite tithjendamine

U raami ja kere védrviparandused

Uraami ja kere konserveerimine

U kummist osade konserveerimine

[0 varustuse (to6riistad, tulekustuti, esmaabivahendid jms) kontroll
U] tooriistade konserveerimine

0 tooriistakasti plommimine

O kontrollkdivitus ja soit

0 tankimine, kiitusepaagi plommimine

U silindrite konserveerimine

[J aku maha vGtmine ja ladustamine

U] mootori kdigukasti ja muude detailide véline konserveerimine
[ sisselaske- ja viljalaskeavade sulgemine

[J juhikabiini kummimattide tdstmine pdrandast lahti

O siduri lahutamine (pedaal pohja)

LISA 6
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49. 0 kaigu vilja votmine
50. [ seisupiduri maha votmine

S1. 0O saiduki pukkidele asetamine

3. Kasutamisele eelnev ettevalmistus

—_—

O rehvide rdhu kontrollimine

UJ s6iduki pukkidelt maha vétmine

O plommide kontroll

O paigaldatud katete (pidurimahuti, sisse- ja viljalaske avad) eemaldamine
O siduripedaali vabastamine

U kummimattide paigaldamine

O liigse konserveerimisméirde eemaldamine

UJ aku paigaldamine sdidukile

e N oA W

O proovikdaivitus ja —soit, esinenud vigade korvaldamine

[ varustuse kontroll

,_,
=

[ tehnilise iilevaatuse ldbimine

—_—
—

Miérkused ja tdhelepanekud:
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