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Kolmandas peatiikis kirjeldatakse divisjonis ldbiviidud viljadpet isikkoosseisule ning

antakse iilevaade toimunud Oppustest ja mandovritest ajavahemikul 1930-1938 .
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SISSEJUHATUS

Teema ,,Uksik Lennuviedivisjon nr 2 1930-1940* on osaliselt erinevate ajaloolaste poolt
pogusalt uuritud teema. Eesti lennuiiksused olid tegutsenud kagu suunal juba alates
Vabadussdjast. Tartusse loodud maalennusalgast moodustati hiljem 5. eskadrill ning sellest
omakorda ULD 2. Divisjon jitkas loomisjirgselt iisna sarnase tegevusega nagu seda oli

teinud tema eelkiijad. Kasutati samasid lennuvahendeid ja relvastust.

1930. aastatel oli lennuvie kui relvaliigi areng véga kiire. Kuid nagu teada, on lennundus
tdnapédeval palju ressursse ndudev ala. Sama olukord valitses ka siis. Seetdttu oli Eestil kui
viikeriigil vdga suuri raskusi, leidmaks piisavalt vahendeid nii lennuvde kui ka teiste
véeliikide moderniseerimiseks. 1930. aastal kuulus Eesti lennuvée lennukiparki nii iisna
aegunud kui ka tolle aja parimaid lennukeid (nt hivituslennukid Bristol Bulldog). ULD 2
oli relvastatud lennukitega Henry Potez 25, mille ressurss oli juba ldbi voi peatselt
16ppemas. Sellest hoolimata sobisid need viljadppeks. Videosa kannatas pideva
alarahastamise ja isikkoosseisu vihesuse all, kuid siiski tegutseti selle nimel, et tagada
divisjoni toimimine, lenduritele vajalik véljadpe ning voimaliku sdja korral oma iiksustele

ohutoetuse andmine ja piistitatud tilesannete tditmine.

Too koosneb neljast peatiikist. Esimeses peatiikis antakse iilevaade Eesti Ohuvie ja
ohukaitse arengust Vabadussdjast kuni 1930. aastani. Kirjeldatakse lennuiiksuste
formeerimist ja nendes kasutatud tehnikat. Samuti késitletakse Tartut kui kagu
operatiivsuunal paiknenud lennuvéebaasi. Teises peatiikis antakse iilevaade divisjoni
loomisest ning selle arengust ja tegevusest ajavahemikul 1930-1938. Téhelepanu all on
divisjonis esinenud probleemid igapdevases teenistuses ja sdja ajaks valmistumisel.
Tutvustatakse videosa tehnikat, relvastust, sidesiisteeme, taristut. Kolmas peatiikk
keskendub viljadppe korraldamisele ajavahemikul 1930-1938. Peatiikis antakse iilevaade
isikkoosseisule esitatud viljadppealastest nduetest, dppekavadest, samuti késitletakse 1dbi
viidud Oppusi. Neljandas peatiikis on vaatluse all divisjoni tegevus ja areng ajavahemikul
1939-1940. Uuritakse, kuidas jdtkas divisjon tegevust pérast baaside lepingu sOlmimist

ning veelgi keerulisemat 1940. aastat. Samuti kisitletakse viljadpet, olulisemaid stindmusi
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ning tegevust videosa likvideerimisel 1940. aasta talvel. Kokkuvottes esitab autor

olulisemad jéareldused kogu t60st. Uurimustood tdiendavad mitmed lisad.

Toos kasutatud allikatest olulisemaks voib pidada Eesti Riigiarhiivis (ERA) leiduvad
dokumente, mis kisitlevad Ohukaitse Staapi (fond 526) ja Uksikut Lennuviedivisjoni nr 2
(Fond 625). Heaks infoallikaks olid ka fondid 624 (Uksik Lennuviedivisjon nr 1) ja 626
(Uksik Lennuviedivisjon nr 3). Autor peab oluliseks allikmaterjaliks ka Mika Raudvassari
kisikirja ,,Tough Choises in Estonian Air Defence. Interwar Years”. Seda pohjusel, et
mitmed késikirjas avaldatud faktid pohinevad arhiivimaterjalidel ning suur hulk nendest on
seni avaldamata. Eesti lennundusest ja lennuvahenditest leidus head informatsiooni ka
raamatutes ,,Aeg, mehed, lennukid. Eesti lennunduse arengulugu 1940. aastani” (autorid
Toivo Kitvel, Johannes Tilk ja Frederik Gerdessen) ning “Eesti Lennukroonika. Tekste ja
pilte aastani 1940 (autorid Toivo Kitvel ja Johannes Tilk). Eestis tegutsenud lennuvéelaste
kohta oli viga hea iilevaade kajastatud raamatus “Pohjakotkad. Eesti lendurid ja lendur-
vaatlejad tsaariajast kuni 1940. aastani.” (autorid Toivo Kitvel, Toomas Tiirk ja Arvo

Vercamer).
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1. OHUKAITSE ARENG VABADUSSOJAST 1930. AASTANI

1.1 Eesti 6huviieiiksuste algus

Eesti 0hujoud said alguse 11. novembril 1918. aastal, kui insenerivie polgu iilem Voldemar
Viktor Riiberg andis vélja kiskkirja, alustamaks ettevalmistustega lennuiiksuse loomiseks.
Eesti lennuvée siinnipdevaks sai aga 21. november 1918. a, kui inseneripataljoni iilem
Nikolai Peterson miiras lennupoolroodu iilemaks leitnant August Roosi.' Uksus (neli
lendurit, iiks lendur-vaatleja ja moned aviomotoristid)® kuulus Insenerivie pataljoni
koosseisu. Uksusel polnud tegevuse alguses iihtegi lennukit. Esimene lennuk, Farman HE-
30, saadi vastupealetungi kiiigus Narva lihistel sdjasaagina. Hiljem sai Lennurood® endale
veel lennukeid sOjasaagina Punaarmeelt ja Landeswehr’ilt. Samuti osteti Vabadussdja
kdigus Eesti lennuvidele lennukeid. Moned lennukid voeti iile ka Loodearmeelt. Kokku
sooritati Vabadussdjas Eesti lennuvéde poolt 24 pommitus- ja luurelendu, neist 18
Ldunarindel ja kuus Viru rindel. 1. augustil 1920. a korraldati senine lennuvégi imber
Lennurooduks, mis koosnes maa- ja merelennuriihmast.* 22. mirtsil 1921. a viidi lennuvie
koosseis ja relvastus sOjaministri salajase pdevakdsuga Insenerivde Inspektori alluvusest
Ranna-, Ohu- ja Sisekaitse Staabi iilema alluvusse.” 1924. a formeeriti lennuiiksused
Lennuvieriigemendiks, mille iilesandeks koos teiste iiksustega oli pealinna kaitse ja
rannajoone valve Loobu joe suudmest kuni Léti piirini ning dhuvie iiksusena dhuruumi
kontroll.® Lennuvieriigement koosnes kahest maalennudivisjonist (Tallinnas ja Tartus) ning
merelennueskadrillist (Tallinnas). Detsembriks 1924 oli Lennuvéeriigemendis kokku 43

lennukit.’

! Gerdessen, F.; Kitvel, T.; Tilk, J. 2001. Aeg, mehed, lennukid. Eesti lennunduse arengulugu 1940. aastani.
Tallinn: Eesti Entsiiklopeediakirjastus. lk 56

2 Gerdessen, Kitvel, Tilk 2001; 1k 57

3 15. detsembril 1918. a moodustati lennupoolroodust Lennurood. 1. septembril 1919.a nimetati see iimber
Lennuvieks. (Gerdessen, Kitvel, Tilk 2001; 1k 56, 86)

4 Gerdessen, Kitvel, Tilk 2001; 1k 101

: Raudvassar, M. Tough Choises in Estonian Air Defence. Interwar Years. Késikiri autori valduses; 1k 1

Ibid.
" Kitvel, T.; Tilk, J. 2003. Eesti Lennukroonika. Tekste ja pilte aastani 1940. Tallinn: ouU Aviopol. 1k 96
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1.2 Lennuvie arenduskava pérast Vabadussoda

Vabadussdja kéigus oli lennuvigi ja dhukaitse arenenud stiihiliselt. 1922. aastaks jouti aga
arenduskavani, muutis Eesti lennuvde arengu konkreetsemaks. Kava kohaselt tuli iga
maavie diviisi juurde luua segakoosseisuga lennuvieeskadrill.® Sdja korral oleks
moodustatud ka neljas diviis ja selle jaoks plaaniti luua ka neljas eskadrill.’ Vigede
ilemjuhataja kidsutusse planeeriti kaks eskadrilli: 18 hévituslennukist koosnenud eskadrill
Tallinna kaitseks ja teiste lennuiiksuste toetamiseks ning 10 raskepommitajast ja kuuest
sidelennukist koosnev eskadrill sidepidamiseks, vaenlase tagala pommitamiseks ja
dessantide torjumiseks. Kava nigi ette ka 12 vesilennukiga varustatud merelennueskadrilli
loomist, mis pidi tegelema luurelendudega merel ning abistama merevige ja rannakaitset.'’
Kokku oleks kava'' jirgi pidanud Eesti lennuvies olema 158 lennukit.'* Selline plaan oli
kahjuks Eesti Vabariigi jaoks vahendite puuduse tottu tdiel miiral teostamatu. Seda tdestab
1926. aastal sgjaministrile kinnitamiseks esitatud "Lennuwie organiseerimise kava variant

B" 13

1.3 Lennuvie organiseerimise kava variant B

"Lennuwie organiseerimise kava variant B" (edaspidi ka plaan B) esitas kindralstaabi iilem
kin-mjr Nikolai Reek SOjaministrile kinnitamiseks 30. juunil 1926. aastal. Seda pohjusega
et 1925. aastaks moisteti riigi vOimetust esialgset kava teostada. Variant B koostati
Kindralstaabi iilema poolt antud juhtnddride kohaselt, eesmirgiga: "katsuda vidhendada
kulusid, kus see vidhegi vdimalik ning et iihes vidhendamisega luua uut meie oludele
vastavat organisatsiooni”. Plaan B négi ette segaeskadrillide kaotamise ning iiheliigiliste
eskadrillide moodustamise. Plaani jdrgi pidid nii 1. diviis Viru suunal kui 2. diviis 1duna
suunal saama lennuvde divisjonid, mis oleksid koondanud iihe l&himaaluure- ja iihe

hivituseskadrilli (variant B miiras ldhimaaluureeskadrilli suuruseks 10 ja héavituseskadrilli

8 Raudvassar; 1k 2

% Igasse eskadrilli oleks kuulunud 12 hivituslennukit, 8 luure- ja sidelennukit ning 8 kergepommitajat.
(Gerdessen, Kitvel, Tilk 2001; 1k 120)

10 Gerdessen, Kitvel, Tilk 2001; 1k 120

" Pirast plaani B loomist hakati seda nimetama ka plaan A-ks (M. Raudvassar)

12 Gerdessen, Kitvel, Tilk 2001; 1k 121

3 Lennuvie organiseerimise kava. Variant B. 1926. ERA 526-1-33, 1k 1
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suuruseks 17 lennukit).'* Lihimaaluure eskadrilli iilesandeks pidi saama luure kuni 30 km
kaugusele vaenlase tagalasse ja koostoo suurtiikiviega. Ulejiinud lennuiiksused pidid
koonduma Tallinnasse. Kava nigi ette veel iihe hivituslennukite eskadrilli nr 2 ja ldhiluure
eskadrilli nr 6 loomist ajavahemikul 1927-1928, hivituseskadrilli nr 3 ja kaugluure-
eskadrilli nr 7 loomist ajavahemikul 1928-1929 ning hivituseskadrilli nr 4 ja
pommituseskadrilli nr 8 loomist."> Ohukaitseks vajalike lennukite arv oli plaan B jirgi 104
lennukit: 68 hivitajat, 20 luurelennukit, 9 kaugluurelennukit ning 4 mereluurelennukit.'®
Samuti oli plaanis moodustada Lennubaas, iilesandega hoida korras ja kontrollida dhukaitse
videosade varustust, majandada Tallinnas asuvaid ohukaitse védeosasid ning Lasnamée ja
Jigala lennuviljade korrashoidu ja korraldada valveteenistust. Teostus see 1928. aastal.
Reaalselt teostusid plaanis B ettendhtust 1. eskadrilli iimberpaigutamine Tallinnast
Rakverre 1928. aastal (plaani jirgi pidi Viru suunale moodustatama divisjon mida esialgu
vahendite puuduse tottu ei suudetud teha) ning Lennubaasi loomine 1930. aastal
(Lennubaas iiksusena eksisteeris juba varem, kuid seaduslik alus saadi alles 21. juunil 1930.
aastal). Alalise baasi loomine Rakverre t01 Viru suunal paiknevale 1. diviisile alalise
lennuvieiiksuse ldhemale ning andis pealinna Shukaitsele siigavust, vOoimaliku idast tuleva

. N 17
riinnaku tdrjumiseks.

1.4 Lennuvie isikkooseisu viljaope péirast Vabadussoda

Vabadussdja ajal oli lennuvde koosseisu viljadpe raskendatud, kuna puudusid
Ooppematerjalid ja Oppejoud. Sellest hoolimata loodi Lennukool lennuviele vajaliku
isikkooseisu — lendurite, lendur-vaatlejate ja aviomotoristide véljadpetamiseks. Pérast
Vabadussdda olukord paranes. Oppetoo muudeti jirk-jargult eestikeelseks (osa materjale
Opetati varem vene keeles). Kuna puudusid eestikeelsed Oppematerjalid, asuti neid
koostama, vottes aluseks prantsusekeelseid allikaid. 1923. aastaks valmisid ,,Lennuvie

migrustik ja ,,Ohuluure” ning 20. maiks 1924. aastal Eesti oma lendurite dppekava.

14 Sealsamas, 1k 1-4

15 Raudvassar; 1k 3

' Ohukaitse Staap. Salajane kaust nr. 2. Organisatsioon, dislokatsioon, iimberformeerimised ja vastav
kirjavahetus. 1930. ERA 526-1-280, 1k 47

7 Raudvassar; 1k 4-5
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Sellega kehtestati suvine Oppuste periood 1. aprillist kuni 1 oktoobrini ning talvine periood

1. oktoobrist kuni 1. aprillini."®

1.5 Lennuvieiiksuste tehnika

1920ndate algul olid peamisteks Eesti lennuvie lennukiteks luurelennukid De Havilland
DH9 ja DFW C.V, vesilennukid Shorr 184 ning treeninglennukid Avro 504K." 1927.
aastaks olid #sja reorganiseeritud Lennuvieriigemendi allikksused” varustatud lennukidega
alljargnevalt: 1. eskadrill oli relvastatud hévituslennukitega Gourdou Leseurre GL-22 ning
Spads 7, 5 eskadrill luure- ja pommituslennukitega De Havilland DH9 ja Henry Potez
25.13, 9. eskadrill oppe- ja treeninglennukitega Avro 504K ning Lennubaas lennukitega
Avro 504K ja Hanriot H.321. Lahingulennukitest olid uued 1926. aastal ostetud
hivituslennukid Gourdou Leseurre GL-22 (seitse lennukit osteti ka 1924. aastal) ja 1926.
aastal hangitud luure- ja pommituslennukid Henry Potez 25.13. Luurelennukid De

Havilland DH9"d olid juba amortiseerunud kuid lennukorras.?'

1.6 Ohukaitse algus

Ohukaitse kui vieliigi alguseks vaib lugeda 27. aprilli 1928. aastal, kui loodi Shukaitsega
seotud kiisimuste lahendamiseks Ohukaitse {ilema ametikoht. Selle esimeseks
kohusetditjaks maédrati Paul Lill. 4. oktoobril moodustati Kindralstaabi I osakonnast
ohukaitse staap, mille iilemaks midrati ka seni I osakonna iilem olnud kolonelleitnant
Richard Tomberg (Vt Lisa 3 joonis 4). Vabariigi Valitsuse otsusega 18. juunil 1930. aastal
kinnitati Ohukaitse staabi ja selle videosade koosseis, mille tulemusena likvideeriti
Lennuvieriigement ja moodustati kolm iiksikut  lennuviedivisjoni, Ohukaitse
Suurtiikivdegrupp ning Lennukool. Kédsu minna iile uutele koosseisudele andis kol-Itn
Tomberg 28. juunil 1930. aastal ning tdode eest vastutavateks méidrati vieosade iilemad:
Uksik Lennuviedivisjoni Nr 1 (paiknes Rakveres, endine 1. eskadrill) iilem mjr Haas,

Uksik Lennuviedivisjoni Nr 2 (paiknes Tartus, endine 5. eskadrill) iilem kpt So6t, uue

18 Raudvassar; 1k 2

" Kitvel, Tilk 2003; 1k 78

20 1. aprillil 1927. aastal reorganiseeriti Lennuvieriigement. Uude koosseisu kuulusid 1. ja 9. eskadrill ning
Lennubaas asukohaga Tallinnas ja 5. eskadrill asukohaga Tartus. Merelennueskadrill kaotati. Riigemendi
tilemaks oli kol-Itn Aleksander Steinberg. (Kitvel, Tilk 2003; 1k 104)

A Raudvassar; 1k 3
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viieosana loodud Uksik Lennuviedivisjon Nr 3 (paiknes Tallinnas) iilem kpt Reissaar,
Lennukooli iilem mjr Vernik, Lennubaasi iilem kol-ltn Vellerind ning Ohukaitse
Suurtiikivdegrupi iilem mjr Rattiste.”> Seni oShukaitse staabiiilema kohuseid tiitnud

Tomberg vottis 14. juulil 1930. aastal Paul Lillelt iile Shukaitse iilema kohused.”

Lennukitena kasutas ULD 1 Gourdou Leseurre’i hivitajaid ning De Havilland DH-9
luurelennukeid ja ULD 2 kahes salgas olnud kaheksat Henry Potez 25 luure- ja
pommituslennukit. ULD 3 sai enda relvastusse 24. augustil 1930. aastal Tallinna sadamasse
joudnud 12 uut hdvitajat Bristol Bulldog (Vt Tabel 1). Lennukoolis kasutati dppelennukeid
Avro 504R (mis olid ka iisna uued, ostetud 1928. aastal) ning Lennubaasis said peamiseks

lennuvahendiks Sppelennukid Avro 594B Avian (ostetud 1929. aastal).**

Tabel 1
Lahingulennukite arv divisjonides 1930. aastal
Divisjon ULD1 |ULD2 |[ULD3
Lennuki mark
Gourdou Leseurre 8 - -
Bristol Bulldog - - 12
De Havilland DH-9 4 - -
Henry Potez 25 - 8 -
1.7 Tartu lennuviebaasina Kagu operatiivsuunal
25

Vabadussdja 16pul oli lennuvie struktuur jdrgnev: diviisi lennusalk nr 1 Vana-Nursis™,
diviisi lennusalk nr 2, merelennusalk, dppejaoskond, tookojad ning tagavarakomando
Tallinnas. Lennuvidgi iimberformeerimisega Lennurooduks toimusid muutused ka
struktuuris: Lennuroodu moodustasid Maalennuriihm (mille iiks salk asus Tartus) ja
Merelennuriihm asukohaga Tallinnas. Oppejaoskond, Kesktéokoda ja Tagavarakomando

likvideeriti ning véiksemad tookojad integreeriti molema lennuriihma juurde. Tartus

2 Sealsamas, 1k 5

2 Ohukaitse Staap. Ohukaitse Ulema kiiskkirjad. 1930. ERA 526-1-5, 1k 99

4 Raudvassar; lk 5-6

» Vabadussojas tegid lendur Karl Haas ja lendur-vaatleja Jaan Schultz Lunarindel 16 lahingulendu ning
nende lennuviljaks oli Vana-Nursi mdisa pold. Ehkki Tartus oli olemas kasutatav lennuvili jdi see rindest
liiga kaugele. (Gerdessen, Kitvel, Tilk 2001; lk 83). Hiljem kasutati sama pdldu Tartu lennuviljal
paikenud lennuiiksuse varulennuviljana.

15



paiknenud salga moodustasid kaks lennukit ning kaks lendurit. Lihtudes plaanist A,
planeeriti Tartusse paigutada {iiks segaeskadrill, millesse oleksid kuulunud 12
héivituslennukit, 8 pommituslennukit ning 8 luure- ja sidelennukit. Vahendite puuduse tottu
see plaan ei teostunud. 15. martsil 1924. aastal formeeritud Lennuvie riigemendi alla
kuulus Maalennu divisjon, mis koosnes kahest eskadrillist. Eskadrill nr 1 asus Tartus
(moodustati Maalennuriihma Tartus paiknenud salgast) ning Eskadrill nr 2 asukohaga
Tallinnas. Eskadrill nr 1 sai algselt relvastuseks ajavahemikul 1919-1923 hangitud
luurelennukid DH-9.%° Plaani B jirgi pidi 2. diviisi toetuseks Kagu suunal tegutsema 1
hivitajate ning 1 ldhimaaluure eskadrill. Selle tdttu moodustati juba varasemalt mainitud
tihetiitibilised ~ eskadrillid.  Selleks moodustati 1927. aastal Eskadrillist nr 1
Lennuvéeriigemendi 5. eskadrill, mis paiknes juba 1923. aastal korrastatud Tartu
lennuviljal. Kuna hévituslennukeid eskadrillile vahendite puudumise tottu ei antud, pidi
tiksus esialgu tditma ainult luureiilesanded. Selleks olid eskadrillil kasutada juba varasemalt
seal paiknenud De Havilland DH-9 luurelennukid. 1926. aastal sai eskadrill relvastusse
esimesed neli Henry Potezi ning 1928. aastal veel viis Potez’i.”’ Tartul, kui
lennuviebaasil, oli kindel koht ka Shukaitse iilema kol-1tn Tombergi plaanides. (Vt Lisa 1).
1930. aastal, kui Ohukaitse ldks iile uuele struktuurile, mille jdrgi loodi {iiksikud
lennuvéedivisjonid, viidi DH-9°d Uksikusse Lennuvéedivisjoni nr 1 Rakveres,
moodustamaks nii ida kui ka kagu suunale iihe luurelennukite iiksuse (mitte kiill eskadrilli
nagu plaan B ette niigi). Seega moodustasid 1930. aastal loodud Uksiku Lennuviedivisjoni

nr 2 lennukipargi kaks salka Henry Potez 25 luure- ja pommituslennukeid.

1.8 Kokkuvote ja jiareldused

Eesti O0hujoud said alguse 11. novembril 1918. a, kui anti vilja kiskkiri alustada
ettevalmistustega lennuiiksuse loomiseks. Eesti lennuvie siinnipdevaks peetakse aga 21.
novembrit 1918. a, kui lennupoolroodu iilemaks méérati Itn A. Roos. Lennuvikke kuulusid
esialgu moned lendurid, aviomotoristid ja iiks lendur-vaatleja, kuid mitte iihtegi lennukit.

Vabadussdja kdigus lennuvie olukord paranes — saadi juurde lennukeid (nii ostu teel kui ka

% Eesti lennuvie siinnilugu. (http://www.hot.ee/laging/lennuvagi_00.htm) (13.10.11)
2 Raudvassar; 1k 3
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sOjasaagina), loodi Lennukool isikkoosseisu viljadpetamiseks. Samuti tehti Vabadussdja 24

lahingulendu, mis andsid isikkooseisule kogemuse edasiseks tegevuseks.

Vabadussdja ajal oli lennuvie areng siiski kaootiline. Eesti relvajdudude juhtkond médistis,
et Ohuvidgi on noorele riigile vajalik. Seetottu alustati konkreetsete arenduskavade
loomisega. 1922. aastaks jouti arenduskavani, mis andis lennuviele kindlad suunad, kuhu
areneda (segaeskadrillide moodustamine iga diviisi juurde, mereeskadrilli loomine luureks
merel ja rannakaitseks jne). Kava oli kiill koostatud riigile tdiel méiral teostamatuna (mida
moisteti alles seda jark-jargult ellu viies), kuid algus oli tehtud. 1926. aastaks oli koostatud
uus kava (nimetati ka plaaniks B), mis noudis riigilt vihem ressursse. Kava nigi ette
tiheliigiliste eskadrillide moodustamise ning 1. ja 2. diviisi juurde iihe lennuvéedivisjoni
loomise. Divisjoni oleksid kuulunud iiks hivitus- ja luureeskadrill. Ulejisinud lennuiiksused
pidid koonduma Tallinnasse. Kava jéargi pidi loodama ka Lennubaas. Plaan B, hoolimata
kokkuhoidlikumast suunast, osutus jéllegi riigile liiga ressurssendudvaks. Reaalselt
teostusid lennuiiksuste paigutamised diviiside alluvusse (1. eskadrill viidi 1928. a
Tallinnast Rakverre 1. diviisi alluvusse, 2. diviisi juures oli lennuiiksus juba olemas).
Plaanist teostus ka Lennubaasi loomine, mis sai reaalsuseks 1928. aastal. Ulejiinud kavas

olnud ideed jdid kahjuks ainult paberile.

Lennuvie algusaastatel oli probleemiks péddeva isikkoosseisu viljadpetamine. Puudus oli
padevatest Oppejoududest ja Oppematerjalidest (tuleb arvestada ka seda, et lennuviel
polnud loomise ajal iihtegi lahingulennukit, rddkimata Oppelennukitest). Nagu iildine
olukord tiksuses, paranes jiark-jargult ka viljadppe korraldamine. Juba Vabadussdja ajal
loodi Lennukool, saadi dppelennukeid. Osaliselt hakati oppet6od muutma eestikeelseks
(esialgu oldi sunnitud véljadpet tegema vene keeles). 1923. aastaks valmisid esimesed
eestikeelsed Oppematerjalid ning 1924. a Eesti oma lendurite dppekava. See dokument pani

aluse edasise viljadppe korraldamisele lennuvéeiiksustes.

Lennuvie tehnikapargi moodustasid 1920ndate algul peamiselt luurelennukid De Havilland
DHO ja DFW C. V ning oppelennukid Avro 504K. Olid ka moned vesilennukid Short 184.

Ehkki nii plaanist A kui ka plaanist B tulenenud lennukiostud tédiel médral ei teostunud,
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suudeti siiski osta uusi lennukeid: hévitajaid Gourdou Leseurre GL-22, luure- ja

pommituslennukeid Potez ja Gppelennukeid Avro 504R.

Ohukaitse kui vieliigi siinniks peetakse 1928. a, kui loodi Shukaitse iillema ametikoht.
1930. a jouti Ohukaitse staabi ja selle vdeosade koosseisu kinnitamiseni. Likvideeriti
Lennuvéeriigemet ja selle baasil moodustati ohukaitse védeosad: kolm iiksikut
lennuviedivisjoni (Rakverre, Tartusse ja Tallinna), Lennubaas ja Lennukool. Seega jouti
osaliselt plaanis B ette nidhtud struktuurile (kiill olid divisjonide koosseisud vdiksemad kui

plaan ette nagi).

Tartut voib lennuvéebaasiks pidada juba 1921. aastast, kui sinna paigutati maalennurithma
tiks salk. Peab mirkima, et Vana-Nursi modisa pollust (millelt sooritati Vabadussdjas 16
lahingulendu) sai hiljem Tartus paiknenud lennuvéeiiksuste varumaandumisviéli. POhjuseks,
miks iiksus Vana-Nursist Tartusse toodi, voib pidada Tartu linna kaitse vajadust Ohust
(linnas paiknesid ka moned maavée iiksused). Samuti vdis baasi rajamine olla tingitud
sellest, et vOoimaldas lennuvéel paikneda riigipiirist Noukogude Venemaaga ohutumal
kaugusel. Tartul oli kindel koht ka ohukaitse iilema kol-ltn Tombergi plaanides kui ka

lennuviebaasina kagu operatiivsuunal.
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2. UKSIK LENNUVAEDIVISJONI NR 2 LOOMINE JA TEGEVUS 1930-1938

2.1 Divisjoni loomine ja iilesanded

Uksik Lennuviedivisjon nr 2 loodi 1. juulil 1930. aastal vastavalt 18. juunil 1930. aastal
kinnitatud Ohukaitse staabi ja selle vdeosade koosseisule. Divisjon moodustati endise 5.
eskadrilli pohjal ning formeerimistodd 10petati 1. augustil 1930. a. Divisjonile piistitatud
rahu- ja sOjaaja iilesanded olid kehtivad kogu vieosa eksisteerimise ajal ning iildjoontes
alljdrgnevad:

1. Kattekava kohaselt tagada kaitsejdudude mobilisatsiooni ja koondamise ldbiviimist,
téites selle juures ohukaitse iilemalt antavaid lahingiilesandeid.

2. Sisekaitsekava kohaselt tegutseda méassuliste viljaastumiste mahasurumiseks.

3. Videosa mobilisatsiooni ja mobilisatsiooni kaitse ettevalmistamine.

4. Lendava koosseisu hoidmine lennutehniliselt ja véljadppelt ndutaval tasemel.

5. Kaadri ja ajateenijate viljadpe ettekirjutatud dppekavade kohaselt.

6. Vieosas oleva relvastuse, tehnika ja maa-alade (lennu- ja maandumisviljade)

hooldamine, korrashoid ja kasutamine.”®

2.2 Divisjoni koosseisud ja struktuur

Ohukaitse Ulema kiskkirjaga nr 12 28. juunil 1930. a viidi Lennuvieriigemendi 5.
eskadrilli koosseisu kuulunud iileajateenijad, ajateenijad ning riigiteenistujad loodava ULD
2 koosseisu. Sellega viidi iile 30 iileajateenijat, 47 ajateenijat ning kaks riigiteenistujat. OK
iilema kiiskkirjaga nr 13 30. juunil 1930. a viidi ULD 2-te iile ka likvideeritud 5. eskadrilli
16 ohvitseri.” Seega oli ULD 2 koosseis 1. juulil 1930. a 16 ohvitseri, 30 iileajateenijat, 47
ajateenijat ning 2 riigiteenistujat. Loomulikult oli divisjoni koosseis pidevas muutmises.
Niiteks 1932. aasta aprillikuuks suurenes divisjoni ohvitseride arv 19ni*’, kuid 1933. aasta

aprilliks kahanes 14ni.*!

% Ohukaitse Staap. Ohukaitse 1935/36.a. tegevusaruanne. 1936. ERA 526-1-277, 1k 38
** Ohukaitse Ulema kiskkirjad 1930; 1k 12-17

3% Ohukaitse Staap. Ohukaitse 1931/32.a. tegevusaruanne. 1932. ERA 526-1-273, 1k 59
*! Ohukaitse Staap. Ohukaitse 1932/33.a. tegevusaruanne. 1933. ERA 526-1-274, 1k 71
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ULD 2 struktuur koosnes kuni 1934. aasta struktuurimuutuseni kolmest alliiksusest:
divisjoni staabist ning kahest lennusalgast (I ja II lennusalk) (Vt Lisa 2 joonis 1). Divisjoni
tilem allus otse oOhukaitse iilemale. Divisjoni iilemale allusid vastavalt kinnitatud
ildkoosseisule vahetult divisjoni lennusalkade {iilemad, majandusiilem, fotoohvitser,
raadioohvitser, luureohvitser, lennuvilja komandant, relvurohvitser, adjutant ning arst
(kelle ametikohta tiitis resident).”> Kuna divisjonis oli kaaderkoosseisu puudus, tiitsid
mitmed ohvitserid rohkem kui {ihte ametikohta, selle tdpsem Kkirjeldus on jidrgnevas

alapeatiikis.

Divisjoni juhtivkoosseisu kuulusid divisjoni iilem, majandusiilem, adjutant, relvurohvitser,
raadioohvitser, fotoohvitser, arst, salgaiilemad, lendurid ja lendur-vaatlejad. Divisjoni
esimeseks iilemaks oli mjr Johannes S66t (Vt Lisa 3 joonis 5).% 4. mail 1931. a hukkus mjr
S66t lennudnnetuses. Tema asemele médrati divisjoni iilema kohuseid tditma kpt Karl
Tammekand (oli divisjoni majandusiilem). 27. mail 1931. a méérati divisjoni iilemaks mjr

Johann Fischer®* (Vt Lisa 3 joonis 6).35

18. mail 1934. aastal kinnitas riigivanem Ohukaitse videosade ja asutuste uued koosseisud.
Selle alusel kiskis Ohukaitse ililem divisjonil formeerida tehnikajaoskond,
majandusjaoskond, sanitaarjaoskond ja divisjonikomando. Formeerimistood pidi olema
I5petatud 10. juuniks samal aastal.®® Seega koosnes divisjon pirast formeerimistoid
seitsmest alliiksusest: divisjoni staap, tehnikajaoskond, majandusjaoskond, sanitaar-
jaoskond, divisjonikomando ning kaks lennusalka (Vt Lisa 2 joonis 2).*’ Muutused

toimusid ka ametikohtades. Senised fotoohvitseri ja raadioohvitseri ametikohad kaotati

321930. a kdnepruugis nooremordinaator

*> Ohukaitse Staap. Ohukaitse 1930/31.a. tegevusaruanne. 1931. ERA 526-1-272, 1k 60

** Johann Fischer (04.10.1891- 09.12.1944) Vabadussdjas teenis Laiaroopmelisel Soomusrongil nr. 2. 1923.
aastal méadrati Lennuvikke, kus omandas lendur-vaatleja kutse. 1924. aastal viidi iile Lennuvieriigementi.
1929. aastal sai Lennubaasi iilemaks, 1930. aastal médrati Lennubaasi tehnikajaoskonna iilemaks. 1931.
aastal viidi iile Uksikusse Lennuviedivisjoni nr. 2. 1936. aastal muutis nime Juhan Karl Fischeriks. 8.
juunil 1939.a. vabastati tegevteenistusest ning 1. juulil 1940.a. ldks reservi. (Kitvel, T.; Tirk, T.;
Vercamer, A. 2011. Pohjakotkad. Eesti lendurid ja lendur-vaatlejad tsaariajast kuni 1940. aastani. Tallinn:
Kiilim OU. 1k 188- 190 )

35 Ohukaitse 1931/32.a. tegevusaruanne; lk 56

36 Ohukaitse Staap. Ohukaitse iilema kiskkirjad. 1928-1939. ERA 526-1-3, 1k 54

37 Ohukaitse Staap. Ohukaitse 1934/35. a. tegevusaruanne. 1935. ERA 526-1-276, 1k 51
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ning moodustati uus foto-raadio ohvitseri ametikoht. Lisaks loodi tehnikajaoskonna iilema

ametikoht.*®

2.3 Isikkoosseisu iilesanded

Divisjoni iilema kohustusteks olid lennureeglite tditmise jdlgimine, kédskude andmine
pdeva- ja oOolendudeks, juhtnooride esitamine lennuviljadede kaitseks ja lennukite
kontrollimine vihemalt kaks korda aastas. Samuti pidi {ilem kontrollima lennukite hooldust
ning teadma divisjoni lennukite seisukorda, lahinguvdimet ja lennutundide arvu. Adjutandi
ilesanneteks oli divisjoni raamatukogu korraldamine, divisjoni kaartide hooldamine,
majandusala asjaajamine ning vajadusel lendur-vaatleja kohuste tditmine. Adjutandile
allusid I ja II jdrgu kirjutaja kelle iilesanneteks olid posti kiitlemine ja aruannete
tritkkimine.*

Majandusiilem oli iihtlasi divisjoni tdokomando iilem ning kortermeister. Majandusiilem
teostas iildist varustuse jirelvalvet, kontrollis ja kinnitas majandusaruandeid ning sarnaselt
adjutandiga tiitis vajadusel lendur-vaatleja kohuseid. Talle allusid tehnilise lao iilem,
lackahoidja ja kortermeistri varahoidja ning transpordi vanem. Varahoidja hankis divisjoni
toidu-, kiitte-, ja valgustusmaterjalid ning vastutas lackahoidja ja kortermeistri ladude eest
(sh riidevarustuse viljastamine isikkoosseisule). Transpordi vanem vastutas divisjoni
maapealsete transpordivahendite eest ning korraldas sdiduvahendite remonti ja hooldust.

Temale allusid koik divisjoni autojuhid ja mootorratturid.*

Raadioohvitser oli samaaegselt divisjoni lennuvélja komandant, staabikomando iilem ning
sideiilem. Uhtlasi ka divisjoni raadiojaama iilem ning vastutas kogu raadiovarustuse ning
sidematerjalide tagavara eest. Lennuvélja komandandina vastutas ta selle kolblikkuse eest
lennutegevuseks, edastas lenduritele ilmateateid, korraldas vooraste lennumasinate

vastuvOtmist, organiseeris lennuvilja maapealset- ja Shukaitset ning vastutas tuleohutuse

38 Sealsamas, 1k 68

3 Ohukaitse Staap. Liik I. Uldised korraldused, juhtnoorid, miiruste ja seaduste eelndud. Kaust nr. 1.
Miirused. Juhtnoorid ja korraldused. Seaduste eelndud ja vastav kirjavahetus. 1931. ERA 526-1-295; 1k
185-187

* Sealsamas, 1k 185-188
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eest. Raadioohvitserile allusid vahetult raadiomehaanik, 2 telegrafisti ning tulenevalt
lennuvilja komandandi kohustest ka diopterhelgiheitja juht ja elektromontdor.
Raadiomehaaniku iilesandeks oli korras hoida lennukite ja maapealseid sidevahendeid.
Telegrafist teostas sideseansside ldbiviimist ning ta pidi olema suuteline vastu votma ja
saatma morsevotmega vihemalt 60 tdhemérki minutis. Samuti hoolitses ta side-eeskirjade
tditmise eest. Helgiheitja juht vastutas lennuvilja valgustussiisteemide eest ning Oiste

lendude korral lennuvahenditele vajaliku valgustuse tagamise eest.*!

Fotoohvitser oli ka divisjoni luureohvitser. Tema korraldada oli t66de juhtimine foto-
kabinettides ning véljadppe ldbiviimine fototehnika ja fotoluure alal. Samuti vastutas ta
fotomaterjali turvalise ja valvatud hoiustamise eest. Fotoohvitser uuris, tootles ja koondas
ka saadud luurematerjale ning pidas videosa operatiivkaarti. Fotoohvitserile allusid
fotomehaanik ja fotolaborandid. Fotolaborant oli vastutav kdikvdimalike fotomaterjaliga
seotud toode, sealhulgas kassettide, plaatide, reaktiivide jms piisava varu eest.

Fotomehaanik hoolitses labori seadmete tddkorras oleku eest.*

Relvurohvitser, kes oli iihtlasi ka tehnilise lao iilem, vastutas divisjoni relvastuse eest.
Samuti olid tema iilesanneteks langevarjude hooldus ning langevarjukoolituste ldbiviimine.
Ka tehnilise varustuse ladustamise korraldamine ja kontroll ning materjalide digeaegne
tdiendamine kuulusid tema kohustuste hulka. Relvurohvitserile allusid relvur varahoidja
ning tehnilise lao iilema kohustustest tulenevalt ka tehnilise lao varahoidja. Relvur
kontrollis ja organiseeris relvastuse hooldust ja vajadusel remonti, viibis laskeharjutuste
juures ning jélgis relvade ja laskemoona Oiget kditlemist. Tehnilise lao varahoidja

vastutusel olid tehniline ladu ning bensiinikelder.*

“ Sealsamas, 1k 188
2 Sealsamas, 1k 186-188
43 Sealsamas, 1k 187
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Divisjoni arst vastutas iiksuse tervisliku jarelvalve eest. Tema kohustuste hulka kuulusid ka
tervishoiualaste loengute pidamine isikkoosseisule ning kord kuus tervisliku iilevaatuse
labiviimine.**

Lennusalgaiilemal olid kompaniiiilema digused. Ta pidi teadma salga lennukite seisukorda
ning hoolitsema salga lahingvalmiduse eest. Tema méiras lennukitele alalised meeskonnad
ning teostas lennukite {iilevaatust vihemalt kord kuus. Samuti koostas salgaiilem
iganddalase Oppekava. Talle allusid vahetult lendurid, lendur-vaatlejad ja aviomehaanik.
Lenduril oli riihmaiilema kdsuvdim. Lendur vastutas oma vdimete pideva arendamise ja
lennuki korrasoleku eest. Samuti pidi lendur tundma vastase lennuvée koosseisu, lennukite
tiiipe ja taktikat. Uheks kohustuseks oli ka Shuviega seonduva kirjanduse lugemine.
Lendurile allusid tema lennukile méiiratud motoristid. Rithmaiilema distsiplinaarvoim oli
ka lendur-vaatlejal, kuid pidevad alluvad tal puudusid. Lendur-vaatleja mehitas tagumise
istme kuulipildujat, saateaparaati, pommiraame ja pommisihikut ning fototehnikat. Ta pidi
teadma nii maavde kui lennuvie taktikat, tundma pdhjalikult pommiheitmise viise ja
sthikut, pommide materiaalosa ja laadimist. Kuna lendur-vaatleja kisitleda oli lennuki
fotoaparaat, pidi ta tundma pohjalikult aerofotograafiat ning tegema pidevalt
oOhuiilesvotteid. Samuti hoolitses lendur-vaatleja navigeerimise eest ning aitas lenduril
orienteeruda. Olles tegev lennuki sideaparatuuriga, pidi ta tundma vastavat tehnikat ning

morset ja raadiokoode.®

Aviomehaanik pidi garanteerima salga lennukite korrasoleku ja lennuvalmiduse ning
jédlgima lennukite hooldustdid. Samuti vastutas ta lennukite kontrolli eest enne ja pirast
lendu. Tal oli kompaniiveebli distsiplinaarvdim ning talle allus aviomotorist-veltveebel.
Aviomotorist-veltveebel oli isiklikult vastutav tema hooldamisele méiratud lennuki voi
lennukite eest (méédrimine ja tankimine). Tema kohustuseks oli ka lennuki angaari sisse- ja
viljaviimise korraldamine. Vajadusel tiitis ta aviomotoristi tilesandeid ning talle allusid
lennukile méaédratud aviomotoristid. Aviomotorist hoolitses selle eest, et talle mairatud

lennuk oleks alati korras ja lennuvalmis. Ta korvaldas koik lennuki juures ilmnenud

“ Sealsamas, 1k 186
45 Sealsamas, 1k 188-190
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puudused, vastutas selle eest, et lennuk saaks paigutatud lennuvilja vastutuult, teostas
lennukite tankimist ja midrimist ning enne lendu lennuki jdrelvaatust. Proovilendude ajal
pidi aviomotorist lenduriga kaasa lendama ning igal nédalal tegi koos lenduriga mootorile
ja lennukile iilevaatuse. Aviomotoristid allusid todalaselt aviomehaanikule ja

distsiplinaarselt lendurile.*®

2.4 Divisjoni taristu

ULD 2 asus Tartu linna servas, Tartu lennuviljal (Vt Lisa 4 joonis 8, joonis 9 ja Lisa 5
joonis 12), kus paiknesid ka divisjoni hooned. Divisjoni staap asus vdeosa loomisest alates
Tartu lennuviljal paiknenud kaitseministeeriumile kuulunud teenistushoones, mille
ruumide jaotus juba alguses staapi ei rahuldanud. Seetdttu esitati ettepanek ja taotlus hoone
iimberehitamiseks Varustuse Valitsuse ehituse jirelevalve osakonnale ning see rahuldati.*’
Seega 1931. aasta suvel asus staap juba iimberehitatud hoones. Lisaks staabile asusid
teenistushoones  Opperuumid,  fotolabori  ruum, raadioruum, vahtkonnaruum,
korrapidajaohvitseri ruum, ambulants ning II salga ruumid. Ulejdinud divisjoni
meeskonnaruumid asusid lennuvilja vahetusldheduses paiknenud Lembitu Kivikasarmus.
Lennuviljal asusid veel angaar F-II-4*, milles olid tehniline ladu, &li- ja
veesoojendusruum, tdokoda, aviomotoristide ja I salga ruumid ning seal hoiti ka I salga
lennukeid; angaar F-III-5, milles hoiti II salga lennukeid; angaar F-III-6, milles asusid
divisjoni liiklusvahendid ning mitmesuguse varustuse ladu; bensiinikelder F-III-7 ja
pommikelder F-III-8.* Ajavahemikus 1932—1933 ehitati angaari F-III-4 ka langevarjude

kuivatusruum.’®

Ajavahemikus 1934-1935 tunnistati angaar F-III-6 kaarduvajunud Kkatuse tottu
ilevaatuskomisjoni poolt héddaohtlikuks. Sellest tulenevalt paigutati angaaris olnud
majanduslik vara angaari F-III-5 ning II salga lennukid I salga lennukite juurde.”’ 1935.

aastal voeti kasutusest maha ka angaar F-1II-5 ning seal olnud majanduslikud laod ja varad

%® Sealsamas, Ik 190-191

47 Ohukaitse 1930/31.a. tegevusaruanne; 1k 55

48 Séjaministeerium nummerdas sarnaselt kdik talle kuulunud hooned. (K. Piirisalu)

4 Ohukaitse 1932/33.a. tegevusaruanne; lk 58

0 Sealsamas, 1k 63

3! Ohukaitse Staap. Ohukaitse 1933/34. a. tegevusaruanne. 1934. ERA 526-1-275, 1k 56
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koliti Lembitu Kivikasarmu ruumidesse.”® Aastatel 1935-1936 ehitati Tartu lennuviljale
uus betoonist angaar, kuid selle sisetodd lopetati alles 1938. aastal. Sellesse angaari
paigutati hiljem koik divisjoni lennukid. 1937. aastal alustati ka uue laskemoonakeldri

chitusega ning t66d 15petati 1938. aastal.”

2.5 Divisjoni lennuviljad ja voimalike varulennuviljade luure

Divisjoni pohilennuviljaks oli 600 meetrit pikkune ja 600 meetri laiune Tartu
maandumisviéli. Selle pinnaks oli tihendatud muldkatte, samuti oli olemas valgustussiisteem
lennutegevuseks pimedal ja piiratud nidhtavusega ajal.54 Lisaks Tartu lennuviljale olid ULD
2-e haldamises ka Vana-Nursi ja Laatre maandumisvéljad (Vt Lisa 4 joonis 10, 11 ja Lisa 5
joonis 13, joonis 14), mida kasutati varulennuviljadena. Kuid divisjon tegutses aktiivselt ka
muude maandumiseks kolblike viljade luuramise ja pildistamisega. Niiteks tehti
ajavahemikul 1930-1936 aerofotosid ning analiiiise umbes 40 erineva ala kohta, mis arvati
olevat varumaandumisplatsidena sobivad (Vt Lisa 9 joonis 25, joonis 26, joonis 27).55
Lihtsustamaks varumaandumisvéljade leidmist, hakkas divisjon alates 1936. aastast
kasutama ka vilist abi. Nimelt palus divisjoni iilem kaitseringkondade iilematel saata
nimekirjad nende territooriumitel olevatest modisatest ja taludest, millel on maad rohkem
kui 50 hektarit. Palves tdpsustati, et vajalik on maaalade analiiiis ning viljaselgitamine, kas
maadel leidub alasid, mis sobiksid varumaandumisv:":iljadeks.56 Palvest oli divisjonile kasu,
kuna saadud nimekirjadest ja analiilisidest leiti mitmeid vOimalikke, kuid siiski

spetsiaalluuret vajavaid varumaandumisvilju.

2.6 Divisjoni julgeolek

Sisekaitse alal tegutses divisjon endise 5. eskadrilli iimbertdotatud kava jirgi.”’ Vieosa
julgeoleku korraldamine pohines Tartu kaitserajooni iilema poolt kinnitatud kavale.
Julgeoleku tagamiseks oli divisjonis moodustatud igapdevane toimkond, mis koosnes

divisjoni korrapidajast, kelleks oli lendur voi lendur-veebel, divisjoni korrapidaja abist, kes

52 Ohukaitse 1935/36.a. tegevusaruanne; lk 38

>* Ohukaitse Staap. Ohukaitse 1937/38.a. tegevusaruanne. 1938. ERA 526-1-279, 1k 17

4 Ohukaitse Staap. Liik I. Kaust nr. 3. Uldised kiisimused. 1939. ERA 526-1-205, 1k 87

> Uksik Lennuviedivisjon Nr. 2. Rivi jaoskonna maandumisviljade luure kaust ja luure kohta kiiv
kirjavahetus. 1936. ERA 625-1-378, 1k 1-122

36 Sealsamas, 1k 131

57 Ohukaitse 1930/31.a. tegevusaruanne; lk 47
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oli iihtlasi Tartu lennuvilja korrapidaja ning pidrast 1934. aasta struktuurimuutust ka
divisjonikomando iilem, ja vahtkonnast, kes mehitasid dopdevasid valveposte pommi- ja
bensiinikeldrite juures. 1934. aastal lisati julgeolekukaalutlustel iiks d6pidevane valvepost
angaaride juurde. Tartu lennuvilja Ohukaitseks oli divisjonil kasutada kolm ohutdrje
kuulipildujat, mille jaoks olid méédratud ka positsioonid. Samuti oli relvastuses veel kolm
dhutdrjekuulipildujat varulennuviljade Shukaitseks.” Divisjoni enda hinnangul ei suutnud
nad tdiel méddral maapealse dhukaitse iilesandeid tdita ning seda meeskonna vihesuse tottu.
Nimelt vidideti, et maapealseks ohukaitseks sai divisjon kasutada ainult ajateenijaid, kuna
muud teenistujad olid hdivatud teiste julgeoleku tagamiseks vajalike iilesannetega.” Samuti
tiheldavad Shukaitse staabi tegevusaruanded, et kodikide lennuviedivisjonide, sh ULD 2
koosseisus puudusid erimeeskonnad oOhukaitse kuulipildujate mehitamiseks ning
kasutatavad kuulipildujad olid vdimelised vastase lennuvahendeid tdrjuma ainult 1000

meetri korguseni, mida ei saanud lugeda divisjonide Shukaitset rahuldavaks.®

2.7 Divisjoni mobiliseerimine ja mobilisatsiooni kaitse

Divisjoni loomishetkel kasutati 5. eskadrilli parandatud mobilisatsioonikava ning seda kuni
2. detsembrini 1930. a. Pidrast seda alustati uue mobilisatsioonikava koostamisega, mida
tiiendati ja parandati 1935. aastani vastavalt Ohukaitse staabist saadud juhenditele.
Suurimaks takistuseks kava koostamise juures oli tehnilise-, side- ja pioneerivarustuse
s0jaaja kooseisu kisitlevate dokumentide puudumine. Sama probleemi ees olid ka teised
ohukaitse vieosad. Ehkki vabariigi kattekava kinnitati 4. aprillil 1931. aastal®’ ning
ohukaitse staap koostas oma videosadele juhendid kattekavade koostamiseks, need kinnitust
ei saanud.”® Seega puudus Shukaitse vieosadel kinnitatud mobilisatsioonikava. Sellest
hoolimata kasutasid ohukaitse iiksused oma kattekavasid ning neid ka katsetati. Divisjoni
mobilisatsioon oli ette nihtud rahuaegsele koosseisule tuginedes ning mida mobilisatsiooni
korral oleks tdiendatud ohvitseridega Ohukaitse staabist saadud nimekirja alusel ja

reakoosseisuga 2. diviisi lilema piirkonnas paiknenud sdjavéderingkondade iilematelt saadud

8 Ohukaitse 1932/33.a. tegevusaruanne; lk 58
% Ohukaitse 1934/35.a. tegevusaruanne; lk 53
0 Ohukaitse 1933/34.a. tegevusaruanne; lk 4
®' Ohukaitse Staap. Liik II. Kaitsekavad. Kaust nr. 5. Kattekavade juurde kuuluv kirjavahetus. 1940. ERA
526-1-37,1k 1
%2 Ohukaitse 1932/33.a. tegevusaruanne; lk 4
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nimekirjade alusel. Mobilisatsiooni kaitse oli ette nédhtud ,,Mobilisatsiooni ja vigede
koondamise kaitsekava” kohaselt, mille alusel iiks salkadest pidi iimber paiknema
varulennuvéljale 30 minuti kuni 2 tunni 30 minuti jooksul olenevalt ajahetkest
(teenistusaeg, aastaaeg).” Divisjoni juhtkonna arvates oli mobilisatsiooni kava vananenud
ning ei vastanud nduetele. Sellest andis tunnistust ka kattekava teostamise katse 1932.

aastal.

2.7.1 Divisjoni 1931. aasta kattekava ja selle teostamise katsed

1932. aastal tegid koik lennuviedivisjonid OK iilema Tombergi juuresolekul kattekava
teostamise katse.®* ULD 2 teostas oma esimese kattekava katse 25. augustil 1932. aastal.
Katse eesmirkideks olid kontrollida divisjoni valmisolekut ning isikkooseisu kohustuste
teadmisi ja toiminguid. Samuti taheti katsega ldbi harjutada divisjoni timberpaiknemist
alalisest asukohast varulennuvéljale ja selgitada, kas kavas ettenidhtud ajalised normid on
teostatavad. Samuti sooviti katsega teada saada, millised puudused ilmnevad katse
teostamisel, anda divisjoni juhtivale koosseisule kattekava teostamiseks vajalike kogemusi
ning koguda andmeid dppematerjalide koostamiseks ja kattekavade tdiendamiseks. Katse
teostati ohukaitse iilema korraldusel ning vastavalt kavale pidi tiks salk iimber paiknema

Kaivukiilla Pihlapuu talu pdldudele.®®

Katse toimus divisjonile vOrdlemisi ebasoodsates tingimustes. Divisjonil puudusid késu
saamise hetkel moned juhid (sh divisjoniiilem) ja ametiisikud. Nende asetiitjad ei olnud
kiillalt teadlikud, mida on vaja teha. Sellest tulenevalt esines viivitusi esialgsete korralduste
andmisel. Mdnel neist, nditeks lennus viibival komandoiilemal (raadioohvitser), puudus
asetditja. Divisjoniiilema asetditja méadras komandoiilema kohuseid tditma ajutiselt
fotoohvitseri.®® Katse alguses polnud kohal iihtegi I salga lennukit kuna kaks lennukit olid
lennus, iiks divisjoni iilemaga Tallinnas ja iiks méidratud Lennukooli iilema alluvusse. II

salgas oli kohal kaks lennukorras Potez’ ja iiks treeninglennuk Hanriot, iiks Potez polnud

63 Sealsamas, 1k 58

% Uksik Lennuviedivisjon Nr. 1. Kokkuvdte Uksik Lennuviedivisjonide Nr. 1, 2 ja 3 kaitsekava teostamise
katsetest. 1932. ERA 624-1-185, 1k 1

65 Sealsamas, 1k 19

66 Sealsamas, 1k 29
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lennukorras. Seega oli divisjonil katse teostamiseks lennuviljal kaks lennukorras

lahingulennukit kaheksast ning iiks treeninglennuk.

Eriti raskes seisukorras oli divisjon ajateenijate arvu poolest. Ajateenijaid koos
toimkonnaga oli kokku 21 sddurit. Nende puudus oli suureks takistuseks divisjoni
kattekavas ette ndhtud t60 kavakindlaks tditmiseks. Ratsarligemendist saadi kiill ajutiselt
juurde seitse meest, kuid ka see osutus vihetdhusaks. Selle tottu tuli hilinemisi ka
maapealses korraldamises, eriti laskemoona ja Shukaitse kuulipildujate viljatoomises ning
autode koormamisel.®” Katse aruandest selgub, et ajateenijate puudus ei olnud ainuke
pOhjus valmisoleku viibimises. Nimelt mérgitakse aruandes, et divisjonil puudus kindel
kava ajateenijate kasutamiseks. Pohjuseks vois olla puudunud komandoiilem. Néiteks seisis
10 ajateenijat meeskonnaruumis tegevuseta, kui samal ajal oli relvade lattu vaja mehi, kes

oleks gaasimaskid salkadesse viinud.®®

Lennukid joudsid uuele maandumisviljale kiiresti, kuid lahinguvarustus ja isikkoosseis
saabus 1,5 tundi hiljem. Seda pohusel, et ei teatud tdpselt, mida on vaja kaasa votta.
Lennukite lahingukorda seadmine ja iileminek teisele maandumisviljale vottis aega 2 tundi,
mida hinnati aeglaseks. Tegevuse aeglust pohjendati veoautode ja ajateenijate vihesusega.
Lennukite varustamine laskemoonaga vottis samuti palju aega. Néiteks kulus iihe lennuki
laskemoona laadimiseks iile 30 minuti pdhjusel, et noored motoristid polnud selles
tegevuses vilunud. Lennukite saabumisel uuele maandumisviljale puudus meeskond nende
vastuvotmiseks ning vajaduse korral abistamiseks. Maandumisvilja luuret teostaval
lennukil viidi kohale iiks lendur-ohvitser, kes pidi jiima lennuvilja komandandiks. Samuti
ldaksid lennukitel kaasa motoristid. Ehkki uuele lennuviljale lennukite iileviimisel peaks
esimeseks mureks olema lennukeid vastuvotva meeskonna kohaletoimetamine, seda
organiseerida ei suudetud. Seetdttu oli nditeks lennuvilja komandant tegevusse rakendanud
kohalikke poisikesi, kes Olgede pdletamisega niitasid lennukitele tuule suunda. Samuti
puudus lennukite saabumise hetkel uuel lennuviljal arstlik personal, kelle jirgi oleks

voinud tekkida vajadus néiteks mone lennuki ebadnnestunud maandumise korral. Lisaks ei

67 Sealsamas, 1k 21
o8 Sealsamas, 1k 29
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antud lendavale koosseisule uuele lennuviljale iilemineku jaoks individuaalseid

esmaabivahendeid, kuigi nende viljastamist peeti hidavajalikuks.®

Ohukaitse kuulipildujad saadi positsioonidele iihe tunniga. Seda pohjusel, et kuulipildujate
jaoks puudusid alalised meeskonnad ning seda tegid aviomotoristid. Samuti oli puudulik
lennuriietus ning halvemal juhul oleks pdhjustanud meeskondade tagasipoordumise kiilma
tottu. Sidekaablite vedamine ja sideiihenduste loomine toimus aeglaselt kuna raadioohvitser
oli lendur-vaatlejate puuduse tottu luurelennul ning ei saanud tegevust juhtida. Toimivaid
sidetihendusi ei suudetudki saavutada. Lisaks puudusid divisjonil vahendid lennukite

maskeerimiseks, iseks tegevuseks ning 6obimiseks.”

Ohukaitse iilem andis I salgale korralduse kahe lennukiga pildistada Vastse-Kuuste,
Kiidjérve, Polva ja Holvandi raudteejaamu ning Ruusa raudteesilda. Ettevalmistuste kdigus
selgus, et salgal olid olemas ainult vananenud Eesti territoriaalkaardid ning nendel ei olnud
Tartu-Petseri raudtee mirgitud (selle dédres asus luureobjekt). Lend objektidele tehti, kuid
fotosid ei saadud, kuna ka fotokabiin ei joudnud kohale digeaegselt ning seega puudus
voimalus fotode ilmutamiseks. Teine iilesanne oli Elva raudteejaama ning Kanepi, Pdlva ja
Vonnu pildistamiseks, mille kohal samuti lennud kiill tehti, kui pilte ei saadud fotokabiini
puudumise tottu. Isikkooseisu alal andis tunda vaatlejate puudus. Lahingolukorras nduab
vaatleja t00 pikemat ettevalmistust enne ja pidrast lendu, materjali ldbitootamiseks. Seetdttu
el saa vaatleja minna jidrgmisele iilesandele enne, kui eelmine on tdielikult 1dpetatud.
Kéesoleva katse teostamisel oli kohal ainult kaks vaatlejat ning seetottu pidid nad alustama

uut iilesannet enne, kui eelmise iilesande materjalid olid 1dbi tootatud.”!

2.7.2 Jareldused divisjoni kattekava teostamisest

Divisjoni senine kaitsekava négi ette ithe salga ettevalmistusi limberpaiknemiseks teisele
lennuviljale. Senise koosseisuga ja kehtinud ajaliste piirangutega ei olnud divisjon
suuteline lahingiilesandeid tditma. Vastavalt kavale oleks voimekuse saavutamine ndudnud

divisjoni rahuaegse transpordi, side, fotoseadeldiste (fotokabiini) jne juurdeandmist. Samuti

% Sealsamas, Ik 29-30
7 Sealsamas, 1k 31-32
" Sealsamas, 1k 27-30
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vajas salk erialaohvitsere, eriti lendur-vaatlejaid. Selleks et divisjon oleks saanud tShusalt
oma iilesandeid tiita, pidanuks kogu divisjon timber paiknema, jéttes Tartu lennuviljale
kogu varustuse, mille kaasavotmine polnud héddavajalik vo1 oleks olnud raskesti teostatav.
Kogu divisjoni lahingkoosseisu timberpaigutamine oli vajalik enesekaitse seisukohast, sest
vastase esimene riinnak eeldati tulevat just divisjoni alalisele lennuviljale.”” 1933. aastal
tehti divisjonile sarnane katse, kuid lithendatult. Nimelt 10ppes katse sellega, et lennukid
olid valmis Tartu lennuviljalt startima.”” Ka see katse niitas, et kattekavas divisjonile

piistitatud ndudmised pole reaalsed ning antud olukorras ei suuda divisjon neid téita.

2.7.3 1935. aasta kattekava

1935. aastal koostati uus vabariigi kattekava ning sellest tulenevalt ka chukaitse vieosade
kattekavad. Erinevalt eelmisest pidi uue kattekava teostamisel varulennuvéljale timber
paiknema kogu divisjon koos lahingvarustusega ning jittes alalisele lennuviljale kaitseks
osa Ohukaitse kuulipildujaid ja hddavajaliku arvu isikuid kiire iseloomuga mobilisatsiooni
t6ode teostamiseks.”* Novembris 1935. aastal tipsustas Ohukaitse iilem ULD 2-e
varulennuvélja asukohta ning miéras selleks Luunja v01 Roiu rajoonis paiknenud
maandumisv'zilja.75 Kavas suurendati valmisoleku aegu, mis olid reaalsemad. Teenistusajal,
arvates kisu saamise (H) momendist, oli lennukite lahinguvalmis seadmiseks ja oma
asukoha kaitse korraldamiseks aega H+1 tund ja liksuste timberpaigutamise korraldamiseks
H+kaks tundi. Viljaspool teenistusaega pikenesid valmisoleku tdhtajad kahe tunni vorra,
talvel lisati neile veel iiks tund. Uue kavaga tipsustati ka osavottev isikkoosseis. Divisjonist
oli mdédratud 14 ohvitseri, viis iileajateenijatest lendurit, 15 aviomotoristi, 15 muud
ametikoha tiitjat ning 40 ajateenijat.”®

Kattekava tdpsustas ka divisjonile piistitatud iilesandeid. Kattekava teostamisel oleks
divisjon tditnud alljargnevaid iilesandeid:

e Lahinglennukitega luure- ja pommitusiilesandeid OK iilema kisul.

e Oppelennukitega sideiilesandeid 2. diviisi iilema voi Tartu garnisoni iilema kisul.

2 Sealsamas, 1k 32-33

3 Ohukaitse 1933/34.a. tegevusaruanne; lk 59

™ Kattekavade juurde kuuluv kirjavahetus 1940; Ik 1
75 Sealsamas, 1k 10

76 Sealsamas, 1k 1-7
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¢ Enesekaitse iilesandeid.

e Seab lennu- ja lahinguvalmis lennukorras olevad lennukid.

e Seab valmis ja teeb koik vajalikud eeltodd timberpaiknemiseks tagavara
maandumisviéljale 2. diviisi kaitserajoonis.

e Teostab asukoha kaitset divisjonis olevate maapealsete 0k vahenditega.

Alates kattekava teostamise valmisolekust pidi divisjon:
e Hoidma pieva ajal kuni OK iilema korralduseni iihe salga vaheldumisi 10-

minutilises lennuvalmiduses.
e Paiknema Ohukaitse iilema késul iimber tagavara maandumisviljale, jittes alalise

lennuvilja kaitseks kaks Shukaitse kuulipildujat ja minimaalse arvu isikkoosseisu.”’

Lennukite ja Ohukaitse vahendite laskemoonaga varustamine oli médratud véeosa
mobilisatsiooni tagavaradest. Alaliselt lennuvéljalt lahkumise korral oli ette ndhtud kogu

divisjoni laskemoona ja pommide kaasavotmine (Vt Tabel 2).7®
Tabel 2

Kattekava teostumisel divisjonile ette nihtud laskemoona kogused "’

Laskemoona tiilip Kogus (tk)
Lennukikuulipilduja padrun 70 000
Inglise vintpiissi padrun 15 000
Vene vintpiissi padrun 15 000
20-naelane pomm (9,08 kg) 194
50-naelane pomm (22,7 kg) 21
112-naelane pomm (50,8 kg) 22%
Signaalrakett 518

7 Sealsamas, 1k 2

8 Sealsamas, 1k 5

” Sealsamas, 1k 8

% Divisjoni 8 Henry Potez’ile oli iiheks lahingulennuks ette nihtud iiks 112-naelane, kaks 50-naelast voi
kuusteist 20-naelast pommi. (Sealsamas, 1k 7)
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Haavatud ja haiged oleksid evakueeritud ldhimasse evakuatsioonipunkti voi laatsaretti,
raskesti haiged ja haavatud Tartusse. Evakueerimiseks olid maidratud diviisi

. . . . . . . . 81
sanitaarvagunid, ning mis oleksid paiknenud Petseri raudteejaamas.

2.7.4 Divisjoni probleemid 1935. aasta kattekava teostamisel

Divisjoni poolt koostatud kattekava koos mérkustega esitati dhukaitse iilemale mais 1936.
aastal. Divisjon tegi ise katseid kattekava teostamiseks ning nende kdigus tuli vilja mitmeid
puudusi, millele divisjoni iilem dhukaitse tilema tidhelepanu juhtis. Esmalt viitis divisjoni
iilem, et Tartu lihemas ega ka kaugemas iimbruses ei leidunud maa-alasid, mis ilma
pohjalikuma ettevalmistuseta oleksid saanud tdita maandumisviljade {iilesandeid. Nii
riigimdisate kui ka eratalude pollud oleksid olnud kasutuskdlblikud juhuslike
maandumiskohtadena ning sedagi ainult ajal, kui pdllupind kuiv ja vili nendelt koristatud.
Divisjoni iilem maérkis, et hoolimata suurtest summadest ja aastatepikkustest t6odest, mis
kulutati alaliste lennuviljade korrashoiuks, ei olnud need siiski aastaringselt
kasutuskolblikud. Seetdttu oli selge, et juhuslikud ja piiratud pdllunurmed ei olnud
lahingolukorras kasutuskindlad, eriti juhul kui lennud oleksid toimunud tdiskoormatud

masinatega.

Teise probleemina tdi divisjoni iilem vélja transpordivahendite puuduse. Veovahenditest oli
divisjonil vdimalik kasutada vaid iihte sddstusummadest® muretsetud kerget veoautot, mis
uue kava kohaselt oleks sditnud komandandi ja meeskonnaga uuele asukohale esimeses
jarjekorras (divisjonil oli veovahendeid kiill rohkem, kuid need polnud iimberpaiknemisel
kasutamiseks kolblikud). Ulejiznud vajalikud veovahendid oleks divisjon pidanud hankima
kava teostamise ajal. Tartus olid kdik veo- ja sdiduvahendid kiill arvele voetud ja
videosadele dra mddratud, kuid neid sai rekvireerida vaid mobilisatsioonikidsu
viljakuulutamisega. Seega jii iile ainult palkamine vabal kokkuleppel, mis oli nii rahuajal
kui ka kattekava puhul teostatav, kui sellele ei jiargnenud mobilisatsioonikédsku.
Mobilisatsiooni oote ajal oleks veovahendite kasutamine olnud ilmselt vOimatu, kuna

divisjonile médratud veovahendid kuulusid peamiselt isikutele ja ettevotetele. Olukorra

81 Sealsamas, 1k 5
%2 Sudstusumma tihendas divisjoni eelarves iilejiinud raha. (K Piirisalu)
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parandamiseks tegi divisjoni iilem ettepaneku mdiste ,.kokkulepe* asendada seadusliku
revideerimise Oigusega. Samas oli divisjonil veovahendite kasutamine probleemne,
olenemata nende hulgast. Nimelt mérgiti, et autode litkumine oli aastas 3—4 kuud takistatud

isegi I klassi teedel.™

Kolmanda probleemina tdi divisjoni iilem vilja lennukite seisukorra ja tehnilise
varustatuse. Kattekava juhendi jdrgi pidid koik vajalikud tehnilised vahendid selle
teostamiseks alliiksustel olemas olema juba rahuajal. Tegelikult oli 50% divisjoni lennukeid
kas remondis aviotookojas vOi ootasid pikemat aega remondijédrjekorras. Divisjonil
puudusid tagavaraosad (niiteks propellerid), pioneerivarustus ja moondamisvahendid.
Lennukite niidikud (eriti kompassid) olid vananenud ja relvad ei vastanud lahingrelvade
nouetele. Divisjoni to6tuba nii oma sisseseade kui ka koosseisu poolest ei olnud voimeline
tagavaraosade kui ka muude tarbeasjade soetamisel ndudeid rahuldama. Uks tisler ja iiks
lukksepp, kes viibisid nidalas iihe pdeva rividppustel ja 1,5 pédeva toimkonnas, suutsid

vaevalt igapdevaseid jooksvaid iilesandeid tiita.

Viimase puudusena mirkis divisjoni iilem védeosa koosseisu. Struktuuri jirgi oli sel ajal
divisjonis ohvitsere 20, kuid kava teostamisel oleks neid jérele jainud 50%. Lihetused,
haigestumised ja puhkused oleksid esialgu selle arvu veelgi véiksemaks teinud. Iga ohvitser
tditis alaliselt mitmed kohustusi: nditeks oli relvurohvitser iihtlasi transpordi korraldaja,
arveohvitser ja lendur-vaatleja; meeskonnaiilem gaasikaitse-ohvitser, toitlustusohvitser ja
lendur. Lendureid jitkus vaevalt masinate draviimiseks, lendur-vaatlejad salkades
puudusid. Allohvitseride suhtes polnud olukord parem. Koige halvem oli olukord
soduritega. Koosseisu jirgi oli midratud 38 meest. Nendest viis meest olid pikaajalisel
ldhetusel Lennubaasis ja kuus ametimeest (autojuht, raadiotelegrafist, hobusemees,
kingsepp, sanitar ja staabi kdskjalg). Ning kui sellest maha arvata normaalselt puudujate
protsent (haiged ja karistust kandvad), siis jdi jdrele niipalju, et vaevalt saadi mehitada

toimkondi.®*

%3 Tegemist oli katteta kruusateega (K.Piirisalu)
8 Kattekavade juurde kuuluv kirjavahetus 1940; 1k 26
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Eelpool mirgitust saab jdreldada, et divisjonil oli kiill olemas kava mobilisatsiooni kaitse
teostamiseks, kuid puudus piisav isikkoosseis, varustus ja relvastus. Samuti ei olnud Tartu
imbruses sobivad alasid, mida oleks saanud kasutada aastaringselt varumaandumisviljana
(sh alalised lennuviljad). Lisaks ei tehtud uue kattekava katset dhukaitse iilema korraldusel
ja kontrollimisel, vaid iseseisvalt, ldhtudes védeosale antud iilesannetest. Saab viita, et
tulenevalt divisjoni enda katsetest ja Ohukaitse iilema poolt ldbiviidud katsest, ei olnud

ULD 2 vdimeline nii 1931. aasta kui ka 1935. aasta kattekava tdiel miéral teostama.

2.8 Divisjoni side

Garnisonisiseselt kasutati kohalikke sidevorke, kuid 1931. aastal toimus suur muutus
divisjonide vahelises sidepidamises. Nimelt valmistati Lennukoolis 1931. aasta juunis kaks
viikese vOimsusega lithilaineraadiojaama, mida katsetati samal aastal Tallinna ja Johvi
vahel viimases toimuvate manoddvrite ajal. Kuna katsed oOnnestusid, siis valmistati
Lennukoolis kolmaski raadiojaam ning nii avati 1. mértsil 1932. aastal pidevalt toimiv
sidevork kolme peabaasi — Lasnamie, Tartu ja Rakvere lennuviljade vahel. Hoolimata
jaamade viikesest voimsusest, todtas vork laitmatult. Sideseansse divisjonide vahel peeti
toopdevadel 4 korda ning meteoandmeid edastati toopdevadel 2 korral. Sidepidamise
tookindlusest annab tdenduse ohukaitse staabi 1932/33. a tegevusaruanne, mille kohaselt
oli iihenduse pidamisel raskusi vaid 2 % teostatud seansside iildarvust ning seda viiksemate
tehniliste rikete, ilmastiku voi laine levimise omaduste muutuste tottu.®® Uhel korral
ajavahemikus 1932.—1933. a jii sideseanss pidamata segamise tottu.*® Divisjoni raadiojaam
asus selleks kohandatud teenistushoone ruumis. Divisjonil oli ka kaks lennukite peal
paiknenud "Huth" raadiojaama, mis olid vananenud ning ndudsid pidevat hooldust.
Ajavahemikul 1934-1935 moderniseeriti divisjoni raadiojaam mobiilseks, nii et seda oli
voimalik vilidppustele kaasa votta.®” Igapieva sidepidamine tiitis mitmeid eesmirke:
varustada lennuvéljasid meteoroloogiliste andmetega, pidada sidet lennuvéljade ja Ohus
viibivate lennukite vahel, vdimaldada raadio erialalist viljadpet.*® Salajaste ja tiiesti

salajaste operatiivalaste kiiskude, korralduste ja teadete edasiandmiseks ja vastuvotmiseks

8 Ohukaitse 1931/32.a. tegevusaruanne; lk 5

8 Ohukaitse 1932/33.a. tegevusaruanne; lk 69

87 Ohukaitse 1934/35.a. tegevusaruanne; lk 54

% Ohukaitse Staap. Sifrid. 1939. ERA 526-1-156, 1k 65
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raadio teel kasutati Sifreid ja kooditabeleid (Vt Lisa 7 joonis 22, joonis 23). Kooditabelid
olid vajalikud Sifrite lugemiseks, samuti Sifri teel sdonumite koostamiseks. Kooditabelid
saadeti pitseeritud timbrikutes igale véeosale. Kooditabelite ja Sifrite kasutamiseks pidi igas
vieosas olema médratud iiks ohvitser ja tema asetditja. Lennuviedivisjonides olid méaratud
isikuteks staabiiilemad ja adjutandid. Kuna ULD 2-s staabiiilem puudus, vastutas

kooditabelite ja Sifrite kasutamise eest foto-raadioohvitser ja adjutant.*

2.9 Divisjoni tagala

Divisjoni tagalatoodega tegeles kuni 1934. aastani staabi alla kuulunud majandusiilem koos
alluvatega. 1934. aasta struktuurimuutuse jirel olid tagala eest vastutavad majandus- ja
tehnikajaoskond. Majandusjaoskond organiseeris divisjoni olme korraldust, hoonete
korrastamist ja koristamist ning isikkoosseisuga seotud toiminguid (toitlustamine,
varustus). Tehnikajaoskond tegeles peamiselt divisjoni tehnika hoolduse, varuosade
hankimisega ning vajadusel organiseeris lennuvahendite toimetamist Lennubaasi
suuremateks remonttoddeks. Divisjoni toitlustamine toimus esialgu 2. Uksik-
jalavéepataljoni sooklas, hiljem hakkas divisjoni toitlustama Ratsarﬁgement.go Divisjonil
oli iiks hobune. Hobusele toiduks vajalik hein saadi divisjoni lennuviljalt. Selle
ddremaadele oli divisjonil kiilvatud kaera, mida kasutati samuti hobuseséddana. Divisjonis
oli puusepatookoda iihe tisleriga. Tema kaasabil tehti lennukite juures mitmesuguseid
parandustoid ja valmistati viiksemaid uusi detaile. Samuti tegutsesid lukksepatookoda iihe
lukksepaga’ ning kingsepa- ja ritsepatddkojad.”> Majandusjaoskonna organiseerida olid ka
lennuviljade hooldustodd. Niiteks ajavahemikul 1932-1933 kasutati Tartu teedevalitsuse
teerulli, et tasandada Tartu lennuvilja.”> Aastatel 1933—1934 suurendati Tartu lennuvilja
maa-ala nelja hektari suuruse maatiiki iileskiindmise ja sellele rohuseemne kiilvamisega.
Samadel aastatel tasandati kogu Vana-Nursi maandumisvilja pind ning Laatre
maandumisvilja keskosa.” Ajavahemikul 19341935 laiendati Tartu lennuvilja veel kolme

hektari vorra, millele kiilvati kaer, mis liks hobusesoddaks, kuid vajadusel oleks saanud ka

8 Sealsamas, 1k 4

% Ohukaitse 1932/33.a. tegevusaruanne; lk 64
! Ohukaitse 1933/34.a. tegevusaruanne; lk 63
2 Ohukaitse 1930/31.a. tegevusaruanne; lk 56
3 Ohukaitse 1932/33.a. tegevusaruanne; lk 64
%4 Ohukaitse 1933/34.a. tegevusaruanne; lk 63
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lennuvahendid sama maatiikki kasutada.”> Suurem muudatus divisjoni maandumisvéljade
korraldamisel leidis aset ajavahemikul 1935-1936, kui divisjoni Vana-Nursi ja Laatre
maandumisvéljad anti tasandamiseks ja korrastamiseks iile kohalikele pollumeestele. Selle
tulemusena vihenesid divisjoni véljaminekuid ning andis vOimaluse suunata rohkem

ressursse Tartu lennuviilja korrastamiseks.”®

2.10 Divisjoni tehnika

Divisjonil oli loomishetkel kasutada 13 lennukit (Vt Tabel 3). Nendest iiheksa luure- ja
pommituslennukit Henry Potez 25.13 ja 25A2°" (Vt Lisa 6 joonis 18, joonis 19). Lennukid
osteti aastatel 1926 (Potez 25.13) ja 1928 (Potez 25 A2).98 Potez 25.13°e probleemideks
olid kitsas telik ning jdigad amortisaatorid, seega pidi maandumisel olema ettevaatlik, et
lennuk kiiljeli ei kukuks. Mudelil A2 olid need probleemid korvaldatud. Potez’i lennukiirus
oli 230 km/h, lennulagi 8000 meetrit ning relvastuseks Darne’i ja Vickers’i kuulipildujad.

Pommiraamidel vdis Potez kanda kokku kuni 230 kg pomme.”

Tabel 3

Uksiku Lennuviedivisjoni lennukid 1930. aastal.'®

Lennukid Lahingvéimelised | Lennuvdimelised Kokku

Luurelennukid Henry Potez 25 nr
93-101. Treeninglennukid Hanriot 9 4 13
nr 102, 103 ja Avro 504R.""

Richard Tombergi andmeil oli lennukite teenistusaeg Eesti Ohujoududes 5 aastat.
(Lahingulennuki tooiga oli 500 lennutundi ning efektiivne lenduri koolitus oli kuus kuni

seitse lennutundi kuus ning sealjuures tuleb arvestada ka protsenti, mis juhul lennuk

102

onnetuse tottu tdielikult hdvib.) " Seetdttu hakkas Potez ide jaoks juba divisjoni algusaastel

%5 Ohukaitse 1934/35.a. tegevusaruanne; lk 64

% Ohukaitse 1935/36.a. tegevusaruanne; lk 41

%7 Eestis olnud Potez ide pardanumbrid olid 93-101 (K.Piirisalu)

% Ohukaitse 1932/33.a. tegevusaruanne; lk 64

% Gerdessen, Kitvel, Tilk 2001; Ik 299, 398

1% Gerdessen, Kitvel, Tilk 2001; 1k 394-395

%! Divisjonis kasutusel olnud Avro’de pardanumbrid on autorile teadmata

102 Organisatsioon, dislokatsioon, iimberformeerimised ja vastav kirjavahetus 1930; 1k 18
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ldhenema mahakandmistihtaeg, mida aga ei tehtud kuni 1937. aastani, kuni lennukid

Hispaaniale maha miiiidi.

Divisjonil oli ka kaks Avro 504R (Vt Lisa 6 joonis 16) ning kaks Hanriot HD 321 treening-
ja oppelennukit. 1931. aastal hivis iiks Potez, seoses Lasnamiel juhtunud lennudnnetusega,

samuti hivis lennudnnetuses 1933. aastal iiks Avro.'®

1934. aastal anti divisjonile
purunenud Avro asemele uus lennuk. Kuna lennukid olid vanad on divisjoni
aastaaruannetes ka tihti mirgitud, et tookoda oli pidevalt toodega iilekoormatud ning seda
nii isikkooseisu puuduse kui vananenud lennukite t5ttu.'® 1936-1937 vdeti Avro 504R’id
divisjonilt dra ning need asendati Eestis toodetud lennukitega PON-1 (Vt Lisa 6 joonis
17)."% 1937. aastal seoses relvastuse miiiigiga Hispaaniale kadusid relvastusest Henry

Potez’id.

Voimaldamaks divisjonil lennutegevust jitkata, toodi 1937. aastal ULD 1-s paiknenud neli
luurelennukit Letov S-228 (Smolik)'® (Vt Lisa 6 joonis 20) ULD 2-te. Lennukid olid
ostetud 1932. aastal ning samuti vananenud. Smolik"u jouallikaks oli 530-hj mootor, mis
andis sellele kiiruseks kuni 265 km/h ja pikeerimisel kuni 320 km/h ning lennulaeks kuni
7100 m. Relvastuseks oli kaks siinkroniseeritud kuulipildujat. Samuti vOis lennuk kanda
kaheksat 20-naelast pommi ja ithte 112-naelast pommi.107 Seega olid divisjonis alates 1937.
aastast lennuvahenditeks treeninglennukid PON-1 ja luurelennukid Smolik.'”® (Vt tabel 4)
Loomulikult ei olnud selline lennukite hulk kahe lennusalgaga divisjonile piisav, sest
lahingulennukeid oli vaid iihele salgale. Vihesel miidral suudeti siiski lennutegevust

Jjatkata, kuid divisjoni lahinguvdime oli mérgatavalt vihenenud.

13 Ohukaitse 1933/34.a. tegevusaruanne; 1k 63. Lennuk purunes ebadnnestunud hidamaandumise tttu.
104 Qhukaitse 1934/35.a. tegevusaruanne; lk 65

195 Ohukaitse Staap. Ohukaitse 1936/37. a. tegevusaruanne. 1937. ERA 526-1-278, 1k 23

106 Festis kandsid pardanumbreid 137-140 (K.Piirisalu)

"7 Gerdessen, Kitvel, Tilk 2001; Ik 304, 400

108 Ghukaitse 1937/38.a. tegevusaruanne; 1k 18
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Tabel 4

Uksik Lennuviedivisjoni lennukid 1. detsembril 1937. aastal.'®

Lennukid Lahingvdimelised Lennuvdimelised | Remondis | Kokku
Luurelennukid Smolik 228E

nr 137-140. 2 1 3 6
Treeninglennukid PON-1a nr

154 ja 156.

Divisjonil oli kogu eksisteerimise véltel kasutada viike arv sdiduvahendeid. Algusaastatel
oli olemas iiks raskeveoauto, iiks kergeveoauto, iiks mootorratas, hobusevanker ja regi,
millele 1932. aastal lisandus iiks sdiduauto.''® Ajavahemikul 1932-1933 ostis divisjon enda
sadastusummadest juurde iihe kergeveoauto Ford, et mingilgi médral parandada divisjoni
masinapargi joudlust.''’ 1934. aastal sai divisjon endale ithe vilikoogi.'"? 1935. aastal
lisandusid divisjoni tehnikaparki veel ka iiks dioptriline helgiheitja ning fotokabiin.'"?
Ajavahemikus 1937-1938 oli divisjonis kasutusel kaks kergeveoautot, iiks mootorratas, iiks

jalgratas, kaks ithehobuse vankrit ja iiks sanitaar-sdiduauto.''*

2.11 Divisjoni relvastus

Divisjoni késirelvade hulka kuulusid 241 vene vintpiissi, iiks inglise vintpiiss, kaks
jahipiissi, 15 Vickers i kuulipildujat, 25 Lewis e kuulipildujat, 10 Darne’i kuulipildujat ning
21 piistolit Browning.'"” Ajavahemikul 1934-1935 lisandusid divisjoni relvastusse 94
inglise piritolu vintpiissi ning 11 Darne’i kuulipildujat.''® Aastatel 1935-1936 voeti vene
péritoluga vintpiissid relvastusest maha.''” 1936-1937 suurenes divisjoni inglise
vintpiisside arv 184ni. 1937. aastal kui relvastust hakati Hispaaniale maha miiiima (sh.

Henry Potez’id), vihenes ka divisjoni muu relvastus. Alles jdid inglise vintpiissid ning

19 Kitvel, Tilk 2003; 1k 157

1% Ghukaitse 1931/32.a. tegevusaruanne; lk 52-53
! Ghukaitse 1932/33.a. tegevusaruanne; lk 64
12 Qhukaitse 1933/34.a. tegevusaruanne; lk 56

'3 Qhukaitse 1935/36.a. tegevusaruanne; lk 52

14 Ghukaitse 1937/38.a. tegevusaruanne; 1k 18

15 BGhukaitse 1932/33.a. tegevusaruanne; 1k 65

16 Ghukaitse 1934/35.a. tegevusaruanne; 1k 65

7 Ghukaitse 1935/36.a. tegevusaruanne; lk 41
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seitse Vickers“i kuulipildujat, seitse Lewis e kuulipildujat, kaheksa L.K.28/30 kuulipildujat

. ” ., 118 . e e e e e
ja kuus Nagant i revolvrit.” ~ Seega vihenes ka divisjoni relvastus markimisvéaéarselt.

2.12 Meditsiin divisjonis

Meditsiinilise abi osutamisega tegeles divisjonis 2. diviisi laatsareti resident. Ehkki 1934.
aastal kehtestatud koosseisu jdrgi moodustati sanitaarjaoskond, mille pidi mehitama iiks
ohvitser-arst, tditsid tegelikult sanitaarjaoskonna iilesandeid 3. Suurtiikivdaegrupi arst, iiks
iileajateenija ning iiks ajateenija.''® Alles 1935. aasta juulist midrati sanitaarjaoskonna

koosseisu alaline arst.'*°

2.13 Vormiriietus ja divisjoni siimboolika

Ohukaitsega tegelev koosseis kandis 1920. aastatel maavie iiksustega sama vormiriietust.
Ohukaitse kui eraldi vieliigi moodustamisega kehtestati sellesse kuulunud iiksustele ka
oma vormiriietus, mis kinnitati Vabariigi Valitsuse poolt 9. aprillil 1930. aastal, kuid
koikide iiksuste uuele vormile tileminek vottis aega aastaid. Probleemiks oli vormiriieteks
sobiva kanga vihene Kkittesaadavus ja vajaliku riide kallis hind. Seetdttu lubati
ohukaitseliksuste koosseisul kanda maavide vormi teatud eranditega kuni 1. aprillini 1933.
a. Ajateenijad said riidevarustuse Intendantuuri osakonna varustuselaost, ohvitserid ja
ileajateenijad said riidevarustuse kas vormidena voi rahas. Viimast voimalust eelistasid
eriti iileajateenijad, kuna neile viljastatavad vormid olid kehva riidekvaliteediga.'*' Sodurid
olid varustatud kolme komplekti pealisriietega: tooiilikond, toimkonna- ja pithapdevane
(linnas kiimiseks) komplekt. Pesupesemine toimus Lembitu Kivikasarmus.'** Ohvitseride
ja kaadriallohvitseride vormide jaoks olid ette ndhtud eri sorti kangad, kuid kuna
allohvitseridele mdeldud kangas oli vihese vastupidavusega, lasid ka allohvitserid, kellel
vdimalust oli, endale vormiriietuse dmmelda ohvitseridele ette nihtud riidest. Ohukaitse

vieosadele olid midratud ka oma 16kmekujundused. ULD 2 1okmetel oli pirjaga

"8 Qhukaitse 1936/37.a. tegevusaruanne; lk 23
19 Ghukaitse 1934/35.a. tegevusaruanne; lk 51
120 Ghukaitse 1935/36.a. tegevusaruanne; lk 38
121 Qhukaitse 1932/33.a. tegevusaruanne; lk 10
122 Qhukaitse 1933/34.a. tegevusaruanne; lk 62
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timbritsetud tiibadega propeller, mille all tihtedega D2 (Vt Lisa 8 joonis 24). Ajavahemikul

1932-1933 vdeti lendurite jaoks kasutusele eraldi suvised ja talvised lennuvormid.'*?

2.14 Sport ja meelelahutus

Lisaks oppekavades ettendhtud kehalisele kasvatusele olid koosseisule loodud voimalused
ja tingimused ka muul ajal spordiga tegelemiseks. Talvel tegeleti suusatamisega. Samuti
iitiriti Tartu Ulikooli voimlat, et koosseis saaks kaks korda nidalas tegeleda pallimingude
ja vdimlemisega. Divisjoni territooriumil olid olemas tennise- ja kroketiviljak.
Puhkenurgas olid olemas male ja koroona. Sisustatud oli ka lugemisnurk, kuhu kéisid
ajalehed "Postimees," "Pdevaleht," "Vaba Maa" ja "Kaja," ajakirjadest "Sodur," "Kaitse

25

Kodu," "Romaan" ja "Kodu".'** Lugemisnurgas oli ka raadio.'” Isikkoosseisule

. e . .. . . . 126
organiseeriti mitmeid teatri- ja muuseumide kiilastusi.

Uhendamaks divisjonis teenivaid ohvitsere, tegutses Uksiku Lennuviedivisjoni nr 2
Ohvitseride Kogu, mis loodi videosas 1930. aastal. Kogu oli iiheks osaks Vabariigi
Ohvitseridekogust. Selle eesmirgiks oli ohvitseride ja sdjavdeametnike koondamine
tiksmeelseks ja isamaaliseks pereks, arendamaks nende seltskondlikku ja sgjalist kasvatust
ning majandusliku omaabi korraldamiseks.'*’ Divisjoni Ohvitseride Kogu loomisjérgselt oli
esimeheks leitnant A. Kalve.'?® 1930. aastal loodi divisjonis ka Uleajateenijate Kogu, mis
oli samuti iiks osa Vabariiklikust Uleajateenijate Kogust. Kogu eesmirk oli iihendada
divisjonis teenivaid allohvitsere-iileajateenijaid ning korraldada nende seltskondlikku

tegevust. Divisjoni Uleajateenijate Kogu esimene esimees oli vanemallohvitser Saar.'”

123 Ohukaitse 1932/33.a. tegevusaruanne; lk 10

124 Sealsamas, 1k 61

125 (:)hukaitse 1933/34.a. tegevusaruanne; lk 60

126 Qhukaitse 1934/35.a. tegevusaruanne; lk 61

127 Ohvitseride Keskkogu ja Ohvitseride Kogud. Vabariigi Ohvitseridekogude pdhikiri. 1939. ERA 700-1-
425,1k 3

128 Uksik Lennuviedivisjoni nr. 2 Ohvitseride Kogu iildkoosoleku protokolli raamat. 1940. ERA 700-1-436,
1k 2

129 Allohvitseride Keskkogu ja Allohvitseride Kogud (Uleajateenijate Kogud). Uksiku Lennuviedivisjoni nr.
2 Uleajateenijate Kogu iildkoosolekute protokollide raamat. 1939. ERA 701-1-458, 1k 1
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1935. aastast tegutsesid divisjonis Ohvitseride Laskespordiﬁhingm ning Uleajateenijate
Laskespordiiihing. Mbdlemad olid allosad vabariiklikest organisatsioonidest. Nende
eesmirgiks oli dratada ja suurendada litkmetes huvi laskeasjanduse vastu ning nende
laskeoskust parandada. Uksiku Lennuviedivisjoni nr 2 Ohvitseride Laskespordiiihingu

esimeheks oli A. Kitsapea ning Uleajateenijate Laskespordiithingu esimeheks E.

Steinberg."!

302 Lennuviedivisjoni Ohvitseride Laskespordiiihing. 2. Lennuviiedivisjoni Ohvitseride Laskespordiiihingu
kirjavahetus. 1940. ERA 730-1-78, 1k 1
51 2. Lennuviedivisjoni Uleajateenijate Laskespordiiihing. Uleajateenijate Laskespordiiihingute pohikiri.
(Dateerimata). ERA 740-1-171, 1k 1
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3. VALJAOPE DIVISJONIS 1930-1938.

Viljadpet korraldati divisjonis vastavalt Ohukaitse staabi poolt koostatud juhenditele.
Tahtsamateks materjalideks olid ,,Juhendid viljadppeks iiksikutes lennuviedivisjonides,
Lennubaasis ja Lennukoolis®, ,Juhendid dhulaske véljadppeks®, ,,Pommituseeskirja kava‘*
ning ,Juhendid ohvitseride tdiendusdppuste korraldamiseks®”. Vastavad dokumendid
koostati ja edastati tditmiseks dhukaitse staabi poolt igal aastal. Kuna tegemist oli Shuvie

alliikksusega, oli pohirdhk suunatud lendurite ja lendur-vaatlejate viljadppele.

3.1 Viiljaope lenduritele ja lendur-vaatlejatele
Lendurite ja lendur-vaatlejate kutsealane ettevalmistus toimus Lennukoolis, kus lennati nii
oppe- kui ka lahinglennukitel. Kuid nende koolijirgne véljadpe toimus vieosades.

Viljadppe eesmirkideks lenduritele seati, et lendur:

,,0leks lennutehniliselt alati heas vormis;

e oskaks lennata tiksikult ja liksusega;

e oleks lahinguolukorras kindlameelne ning oskaks edukalt kasutada oma
lennuvahendi relvastust;

e oleks tehniliselt niivord arenenud, et suudaks edukalt hooldada, korras hoida ja
kisitseda divisjonis kasutusel olevat varustust ja tehnikat;

e omandaks edukaks tegutsemiseks vajalikud teoreetilised ja praktilised teadmised

ning oskused.'*?

Eesmirgid piisisid kuni dhukaitse vieosade eksisteerimise 10puni muutumatuna. Viljadpe
jagunes maapealseks ja dhuviljadppeks. Samuti jaotati viljadpe suve- ja talveperioodiks.
Maapealse viljadppe kiigus Oppisid lendurid ja lendur-vaatlejad suvel lennuteenistust
(hooldus, arvepidamine) ja laskeasjandust (praktilised sooritused vintpiissist, piistolist,
fotokuulipildujast, jahipiissist nii litkuva kui paigalseisva sihtmérgi pihta.) Iganddalaseks
kohustuseks oli lennukite iilevaatus, mis toimus divisjonis laupéeviti. Samuti oli ette nihtud

iga pdev tund aega kehalist kasvatust.

132 Qhukaitse 1931/32.a. tegevusaruanne; lk 6
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Suvise oOhuviljadppe kiigus teostasid lendurid luurelende vaatlejatega, korgluurelende
vaatlejatega, treeninglende, dhulaske harjutuslende vaatlejatele, matk-iilelende vaatlejatega,
kolmikriviharjutusi, pommituslende vaatlejale ning koostdo-harjutuslende jalavie ja

suurtiikivdega. Erilist rohku pandi rivilennule ja koostoole teiste relvaliikidega.

Lendur-vaatlejad tegid suvise viljadppe kdigus luureskeemide valmistamist koos fotodega
luureobjektist, Ohulaskeharjutusi maapealse sihtmirgi tabamiseks, matk-iilelende
kontrollpunktide pildistamisega, matk-iilesvotte tegemist kisikaameraga, luureiilesande
tditmist rivilennu ajal koos pildistamisega ja pommitusharjutusi dppepommidega. Lisaks
harjutasid lendur-vaatlejad koostddd jalavde ja suurtiikivdega. Eriline rohk lendur-
vaatlejatel oli luure- ja koostooharjutustel.

Talvise maapealse véljadppe kdigus oli lendurite ja lendur-vaatlejate dppekava alljdrgnev:

e Lennuteenistus — varemdpitu kordamine, mérgistamine, signaliseerimine.

e Aecronavigatsioon ja meteoroloogia — kompassi asetamine lennukile koos praktilise
tegevusega ning divisjonis olevate meteoroloogiliste abindude késitlemine.

e Laskeasjandus — pohimotted ohulaskmisel, kasutusel olevate relvade tehniline
tundmine ning laskeharjutused késirelvadest ja kuulipildujatest.

e Lennukite ehitus ja hooldus — divisjonis olevate lennukite pdohjalik
tundmadppimine. Erilist tdhelepanu poorati  kiitustele, méédrdeainetele ja
siiiitesiisteemidele.'

e Aecrofotograafia ja selle soOjaline tidhtsus — divisjonis oleva fotovarustuse
tundmadppimine, piltide tegemine ja nende to6tlemine.

e Pommiasjandus — pommitamise meetodid ja nende kasutamine erinevates
lahinguliikides. Divisjoni relvastuses olevate sihikute, pommiraamide ja pommide
ehitus ning kasutamine.

e Side ja signalisatsioon — salkade varustuses olevate raadiote materiaalosa ja
kasutamine. Side lennuki ja maapealse jaama vahel. Morse, mille puhul oli ndudeks,

et iga vaatleja peab suutma vastu votta vihemalt 30 ja saata 60 mérki minutis.

133 Ohukaitse 1930/31.a. tegevusaruanne; lk 48-50
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e Luurelennuvide taktika. Luurelennuvde kasutamine iildiselt ja FEesti oludes.
Lennuliigid ja nende kasutamine erinevates olukordades.

Talviseks Oppeperioodiks, mis kestis 1. novembrist 1. maini, pani divisjoni iilem Oppekava
ise kokku ning esitas selle Shukaitse iilemale. Uldjuhul koostas divisjoni iilem Sppekava
jargnevaks Oppeperioodiks pool aastat varem. Selle alusel panid divisjoni salgaiilemad
kokku niddalased Oppekavad, mis ldksid kéiku pérast divisjoniiilema poolt kinnitamist.
Talvise Ohuviljadppe jooksul said lendurid ajavahemikul 1930-1931 lennata vaid kaks
tundi kuus, kuna oli ette ndhtud kiituse kokkuhoid. Hiljem lennuaega pikendati. Sellest
hoolimata viidi lenduritele ja lendur-vaatlejatele 1dbi lisaks eelpool mainitule jdrgmisi
Oppetegevusi:

e Tous ja maandumine eri ilmastikuoludes

e Hidamaandumise harjutused lennuviljal ja mujal
Lendur-vaatlejate dppekavasse lisandusid

e Raadioteadete edasiandmine Shust

e Visketeadete loopimine mérki
Ajavahemikul 1931-1932 lisandusid ohvitseride véljadppeplaani tugevusdpetust ja
materjaliteadust késitlevad ained ning inglise keele tunnid. Lennuviljadppes olid uued alad
lennud mitmesuguste ilmastikutingimustega ja 60sel ning korg- ja madallend. 1931.—-1932.
aastal omandatud teadmiste kontrollimiseks tegi OK juhatus ohvitseridele ja
iileajateenijatele kirjalikud katsed."** Viljadppe tohususele annab hinnangu mirge divisjoni
1932.-1933. aasta tegevusaruandes, mis tiheldab, et selleks ajaks saavutati rahuldav tase
tiksik- ja rithmalennus. Samuti lisandusid sel ajavahemikul lendurite Shuvéljadppesse
lendamine pilvedes ja pealpool pilvi ning aeronavigeerimine erinevatele kaugustele.
Aruandeaastal 1934-1935 korraldati lenduritele ja vaatlejatele uued katsed, testimaks
taaskord nende teadmisi. Lendurite ja vaatlejate katsed késitlesid lennuteenistust, lennuvée
taktikat, koostdod teiste véeliikidega, lennukite ehitust ja mootoriteadust, sideasjandust ja
morset ning aeronavigatsiooni. Katsete tulemused olid rahuldavad. Esmakordselt on
1934/35. aasta tegevusaruandes mirgitud lendurite viljadpet ohulahingu ja valmisoleku

harjutamiseks. Samuti lisandus lendurite Oppekavasse uute elementidena sdjaline

134 Ohukaitse 1932/33.a. tegevusaruanne; lk 60
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maateadus, véeliikide taktika, gaasiasjandus.135 Jargnevatel aastatel lendurite ja lendur-
vaatlejate dppekavadesse uusi aineid ei lisandunud. Muutus toimus tehnilise viljadppe alal

seoses lennukite vahetusega 1937. aastal.

3.2 Aviomotoristide ja teiste iileajateenijate viljaope

Aviomotoristide kursused toimusid samuti Lennukoolis ning vajadusel tdiendavad kursused
ka teistes lennuvideosades. Suvisel ajal oli koikidele iileajateenijatele igapédevaselt ette
nihtud pool tundi kehalist kasvatust ning pool tundi riviopet. Talvisel ajal toimusid need
tunnid iiks kord nédalas Erialaselt opiti aineid lennuteenistusest (hooldus, mérgistamine,
signaliseerimine) ning laskeasjandusest (kasirelvadest laskmine ning
ohutorjekuulipildujatega lennukimudeli tabamine). Talvisel perioodil olid aviomotoristidele
ette ndhtud jiargnevad oppeained:

e Lennuteenistus: varemdpitu kordamine

e Lennukite ehitus ja mootoriteadus: teoreetilised alused, salga lennukite igakiilgne

tundmadppimine
e Laskeasjandus: kuulipildujate asetamine lennukitele, siinkroniseerimine ja nende
tegevuste kiiruse parandamine, laskemoon ja selle tiiiibid

e Taktika: lennuvée iildiselt ja luurelennuvie taktika, lennuvilja kaitse

e Sojaline kasvatus: médrustike ope ja kordusope
Teistel iileajateenijatel toimus talvel igapédevane tegevus vastavalt oma ametikohale, eraldi
oppetunde neile iildjuhul (v.a kehaline kasvatus ja rividpe) ei toimunud. Ajavahemikul
1931/32 lisandus aviomotoristide Oppekavasse sarnaselt ohvitseridega tugevusopetus ja
materjaliteadus. Samuti on selle ajavahemiku aruandes esmakordselt mainitud sidedppe
labiviimist aviomotoristidele. Koos ohvitseridega, 1dbisid ka iileajateenijad 1931/32. aastal
omandatud teadmiste kontrollimiseks korraldatud kirjalikud katsed.'*® Ajavahemikul
1932/33 alustati iileajateenijatele ka tervishoidu kisitlevate tundide ldbiviimisega. 1934—
1935 toimusid paralleelselt ohvitseridele ldbi viidud katsetega ka iileajateenijate katsed
Opitu kohta. Aviomotoristide katsed kisitlesid lennuteenistust, laskeasjandust ning

lennukite ehituse ja mootoritega seonduvaid materjale. Teised iileajateenijad ldbisid katsed

135 Qhukaitse 1934/35.a. tegevusaruanne; 1k 55-57
136 Qhukaitse 1932/33.a. tegevusaruanne; lk 60
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garnisoni madrustikku, jalavie eeskirja I osa ning veomidrustikku késitlevaid materjale.
Lisaks nouti iileajateenijatelt vastava eriala teadmiste nditamist sideasjanduses ja videosa
majapidamisseaduses. Sarnaselt ohvitseridega sooritasid iileajateenijad katsed rahuldavalt.
Samal ajavahemikul lisandus iileajateenijate Oppekavasse pommiasjandus (sh pommide
heitmise Ope). Sarnaselt ohvitseridega lisandus 1934-1935 iileajateenijate Oppekavasse
gaasiasjandus.””’ Ka aviomotoristide ja teiste iileajateenijate Sppekavad ajavahemikul
1935-1938 suuremal méiral ei muutunud, vilja arvatud lennukite tehniline Ope seoses

divisjonis kasutusel olnud lennukite tiiiibi vahetusega 1937. aastal.

3.3 Ajateenijate viljaope

Divisjoni ajateenijad olid maavéde iiksustes noorteaja ldbinud reamehed. Nii toimis
ajateenijate votmine ka teistes lennuvdeosades. Ajateenijate pohiiilesanneteks divisjonis oli
vahiteenistus ning Ohutdrjekuulipildujate mehitamine. Selle tdttu pandigi ajateenijate
viljadppel pohirdhk garnisonimédrustikule, laskeasjandusele ning relvade tehnilisele
6ppele.13 ¥ Samuti jdi ajateenijate kanda enamus divisjonis tehtavatest majandustdoodest.
Kuna ajateenijatel oli palju kohustusi, viidi neile opet 1dbi maksimaalset 2 tundi pievas.
Laskmisi nii késirelvadest kui 6hutdrje kuulipildujatest viidi ajateenijatele 1dbi kord nédalas

ning see toimus paralleelselt kaaderkoosseisu laskmistega.'’

3.4 Reservvielaste viljaope

Ajavahemikul 1930-1931 reservvielaste viljadpet divisjonis ei toimunud. Esimene Ope
korraldati 27. juulist 1. augustini 1932. aastal ning sellel osales ainult reservvéelane Itn O.

Kronberg.'*

Alates 1934. aastast muutus reservvielaste véljadpe intensiivsemaks ja
osavotjate poolest arvukamaks. 5. septembril 1934. a saadeti Shukaitse iilema korraldusel
divisjoni kolm tagavaravie lendurdpilast ja 1. veebruaril 1935. a neli aviomotoristi Opilast.
Nende viljadpe nigi ette lahingiiksuses teenimist, mille kidigus lendurdpilased said lihvida
lendamisoskusi ning aviomotoristid said praktikat véeosas olnud tehnika hooldamisel ja

kasutamisel. Samuti viis divisjon ldbi erikoolitusi, mis ei kuulunud kiill otseselt

137 Ohukaitse 1934/35.a. tegevusaruanne; lk 55-57
138 Ohukaitse 1931/32.a. tegevusaruanne; lk 8

139 Ohukaitse 1930/31.a. tegevusaruanne; lk 50

149 BGhukaitse 1932/33.a. tegevusaruanne; lk 60
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tagavaravielaste viljaOppe alla. Nimelt tegi divisjon vastavalt Kaitsevde iilemjuhataja
kiskkirja nr 291 alusel 1934. aastal Sppelende seitsmele Korgema Sajakooli ohvitserile.'*!
1935-1936 viibisid divisjonis tdiendoppel kolm tagavaravde lendurdpilast ning neli
aviomotoristi.'**  1936-1937 lihetati Lennukoolist divisjoni praktikat saama kaks
tagavaravie lendurdpilast, neli aviomotoristi ning iiks lendur-allohvitser.'* 1937-1938
andis divisjon tdiendopet iihele lendur-allohvitserile ning neljale aviomotoristile

(reservis). 144

3.5 Oppused ja manoovrid

Divisjoni esimeseks dppuseks oli 1930. aasta siigisel toimunud 2. diviisi siigismandovrid.
ULD 2 osales sellel kuue lahing- ja kahe Oppelennukiga. Samuti osales divisjon kahel
lennukite ringreisil. Esimene neist oli kodumaine ringreis, millesse divisjoni iilem mééras
kolm lahing- ja kaks Oppelennukit. Ringreis toimus 2. diviisi piirkonnas. Teine oli
rahvusvaheline ringreis marsuudil Tartu-Krustpils-Riia-Tartu-Rakvere-Tartu ning selles
osales divisjon kolme lahinglennukiga.145 1931. aasta suvest hakkas divisjon regulaarselt
osalema Johvi laagris. Tegemist oli viliharjutuste perioodiga, mille jooksul sai divisjoni
lendav koosseis harjutada ohulaskmisi ja teha pommitusharjutusi. Esimene Johvi laager
toimus ajavahemikul 16.-29. august 1931. a viibis ULD 2 Johvi laagris. Laske- ja
pommitusharjutused viidi 1dbi Kurtna suurtiikivde laskeviljal. 21.-28. septembril 1931.
aastal toimus dhukaitse manodver Tartu ja Voru alal, milles divisjon osales 12 ohvitseri, 32
tileajateenija, 23 ajateenija ning kuue lennukiga. Kaheksa divisjoni ohvitseri votsid 1932.
aastal osa ohukaitse s6jam'zingust.l46 Divisjoni teine Johvi laager, mis toimus 6.—23. juunil
1932. a, oli divisjoni isikkoosseisu jaoks erilise tihendusega. Lisaks tavapérastele
harjutustele said lendur-vaatlejad teha esmakordselt iithe pommitusharjutuse
lahingpommidega. Ka jédrgnevates laagrites kasutati lisaks Oppepommidele ka
lahingpomme. Ka 25. august 1932. a oli oluline, kuna teostati eelmises peatiikis késitletud

kattekava teostamise katse. 1.—4. mirtsini 1933. a osales ULD 2 Shukaitse talimanodvril

! Ghukaitse 1934/35.a. tegevusaruanne; lk 59
142 Ohukaitse 1935/36.a. tegevusaruanne; lk 39
43 Ohukaitse 1936/37.a. tegevusaruanne; lk 21
144 Ohukaitse 1937/38.a. tegevusaruanne; lk 17
45 Ohukaitse 1930/31.a. tegevusaruanne; lk 49-52
146 Ghukaitse 1931/32.a. tegevusaruanne; lk 51
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rohelise poolena. Selleks anti divisjonile tdienduseks iiks salk luurelennukeid DHO9-d
Uksikust Lennuviedivisjonist nr 1. Teise diviisi talimané6vrist 3.—7. mirtsil 1933. a vottis
osa divisjoni 1 salk."” 1933. aastast saab olulisemana vilja tuua ohukaitse iilema poolt

korraldatud katse kattekava teostamiseks, kuni lennukite stardini vilisaerodroomile.'*®

Oppuste ja manoovrite alal voib divisjoni jaoks olulisemateks ajaks pidada aastaid 1934 ja
1935, kuna siis toimus Koondatud Lennuvéedivisjoni suvine manoéover (Vt Lisa 10), mis
oli suurim Oppus Ohukaitse tegevuse ajal ning samuti viis divisjon ldbi iseseisva
talvedppuse, millest tdpsemalt allpool. Divisjoni 1934. aasta Johvi laagris toimusid lisaks
laske- ja pommitusharjutustele esmakordselt koostoo-sideharjutused ning tehti ka
fotoluurelende. 12. juunist kuni 21. juunini 1934. a viibis iiks lennusalk Tallinnas ning
teostas Jdgala poliigoonil 2. diviisi suurtiikivdega koostdoharjutusi. See oli esimene kord,
kui ULD 2-e lendav koosseis harjutas Jigala poliigoonil. Muid taktikalisi dppusi ja
koostdoharjutusi teostati teiste vieliikidega sel ajavahemikul neljal korral. 2 korda toimus
koostooharjutus Ratsariigemendiga, kus divisjon osales 2 lennukiga. Kahel korral osales
divisjon 2.diviisi lithiajalistel taktikalistel Oppustel (rdnnakutel, millest votsid osa jalavégi,
suurtiikivdgi ja ratsavdgi.) 14. veebruarist kuni 19.veebruarini 1935. a teostas divisjon
eelpool mainitud iseseisva talidppuse asukohaga Petseri aerodroomil, mille kéigus tditis iiks
lennusalk 2.diviisi ldunagrupi poolel ndutavaid iilesandeid ja oli kujundatud selle

operatiivsesse alluvusse. Koik iilesanded lennusalgale anti aga divisjoni staabi kaudu.'*

1935-1936 oli divisjoni jaoks rahulikum. Suvel toimus tavapdrane Johvi laager ning
esmakordselt oldi talvelaagris Jdgala poliigoonil. Ka talvelaagris tehti dhulaske-, side- ja
pommitusharjutusi ning fotoluurelende. Koostooharjutusi teiste vieliikidega tehti viiel
korral."™® 1936-1937 oli divisjonile samuti dppuste poolest vihem aktiivsem. Suve- ja
talvelaagrid korraldati molemad Jidgala poliigoonil. Aasta jooksul tehti ka 3 taktikalist

6ppust.151 1937.—-1938. aasta tegevusperioodil viibis divisjon samuti nii suve- kui ka

47 Ohukaitse 1932/33.a. tegevusaruanne; lk 60
48 Ohukaitse 1933/34.a. tegevusaruanne; lk 59
149 Bhukaitse 1934/35.a. tegevusaruanne; lk 59
150 Ghukaitse 1935/36.a. tegevusaruanne; lk 39
51 Ghukaitse 1936/37.a. tegevusaruanne; lk 21
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talvelaagris Jédgala poliigonil. Viiel korral tehti koosto6dppusi teiste védekoondistega.
Erinevate relvaliikidega (jalavigi, suurtiikivdgi, sideiiksused) tehti koostooharjutusi

kuueteistkiimnel korral. Divisjoni juhtkond vdttis kahel korral osa sdjaméngudest.'*>

3.7 Miirkused iildise viljaoppe kohta divisjonis

Eelpool kisitletud kattekavade katsete ja igapdevase viljadppe teostamisel ilmnenud
ajateenijate vihesus oli juhtkonnale mdistetav juba varem.'’” Seega ajateenijate puudus
ning nendega kaasnevad probleemid olid maksvad kogu divisjoni eksisteerimise ajal.
Samuti juhtis divisjoni juhtkond korduvalt tdhelepanu sellele, et viljadppe ldbiviimine
(igapdevane Oppetdd, mandovrid ja muu iseloomuga lennutegevus) ndudis lendavalt

koosseisult suurt vaeva ning t66d, kuna tehnika oli vana ning tdrgete esiletulek sagedane.'*

3.8 Lennuvoistlused

Ohukaitse esimene lennuvdistlus toimus 4. septembril 1930.a. Lennuvdistluste eesmérgiks
oli lendurite motiveerimine end lennuoskustelt arendada ning anda vdimalus iiksteiselt
modtu votta. Esimese lennuvdistluse eesmirgiks oli hinnata lendurite orienteerumisoskust,
mootorite Skonoomset kasutust ja kindlust lendamisel.'”” ULD 2 osales lennuvdistlusel
kahe lennukiga ja pilvis Kaitsevéde Staabi lilema eriauhinna parima maandumise ja tehase
Gnome-Rhone’i eriauhinna 6konoomseima ja kiireima lennu eest mootoriga Jupiter.'®
1931. aasta 15. septembril peeti teised lennuvdistlused, millest votsid taaskord osa kaks

157

lennukit igast vieosast.””’ OK kolmandad lennuvdistlused peeti 1. septembril 1932. aastal

alguse ja Iopuga Lasnamiel ning millest jillegi votsid osa kaks lennukit meeskondadega

152 Qhukaitse 1937/38.a. tegevusaruanne; lk 17

'53 Tihti on divisjoni tegevusaruannetes mirgitud: “Soodustavaid asjaolusid ajateenijate viljadppe alal
mirkida ei ole. Selle vastu aga takistab nende edukat viljadpet arvuline vihesus, sest toimkond ja
igapdevane vajalik t66 (nagu koogitoimkond, ruumide korrashoid jne.) kisuvad neid dppustest eemale.
Peale selle on igas kutses teatud % riigikeele oskamatuid, mis takistavalt mdjub nende edasijdudmisele ja
arenemisele soovitud suunas. Peale teenistus-ja tootoimkonna langeb teatud % ka haiglates,
terviseparanduslikul puhkusel ja arestis viibivate peale. Suurte pingutuste tdttu voib 6elda, et need mehed,
kes piisivalt on olnud véeosas ja ise omalt poolt edasijoudmist soodustavad, lahkuvad peale kv. teenistuse
16ppu rahuldava teadmiste tagavaraga.” (Ohukaitse 1934/35.a. tegevusaruanne; 1k 58)

154 Ohukaitse 1934/35.a. tegevusaruanne; lk. 60

155 Bhukaitse 1930/31.a. tegevusaruanne; lk 9

156 Sealsamas, 1k 49

157 Ohukaitse 1931/32.a. tegevusaruanne; lk 10

49



igast vieosast. Kolmanda koha saavutas ULD 2-e I salga lendur-veltveebel P. Kubits koos
aviomotorist nooremallohvitser J. Madissoniga luurelennukil Henry Potez nr 100, teenides
OK juhatuse ,Hobedase Eesti Kannu” suurima punktisumma eest luurelennukite
kategoorias. Saadi ka mitmeid individuaalseid auhindu.”® 1933. aastal toimunud
lennuvdistlustel saavutasid kolmanda koha II salga lendur-veltveebel V. Kobas ja
aviomotorist veltveebel J. Rista luurelennukiga Henry Potez nr 99, omandades
mitmesuguseid individuaalauhindu.'™ 1934. aasta lennuvdistlustel saavutasid divisjoni
lendur veltv. P. Kubits ja aviomotorist veltv. J. Torrokoff lennukiga Henry Potez nr 95 teise
koha ning Itn E. Mesikep ja aviomotorist veltv J. Torrokoff lennukil Henry Potez nr 97
neljanda koha. Divisjoni autasutati veel Ohukaitse iilema auhinnaga, milleks oli suur
hobekarikas kotkaga kaanel suurima punktide arvu eest visketeadete heitmise tdpsuses.
Samuti sai divisjon dhukaitse juhatuse auhinna, hobedase eesti kapa suurima punkide arvu

saavutanud luurelennukite salga eest.'®

Need lennuvdistlused jdid tihtlasi viimaseks. 1935.
aastal enam vdistlusi ei toimunud, intensiivse Oppetegevuse ja kehva lennukite seisukorra

tottu. 6!

3.9 Lennuonnetused

Lendamist peetakse ohtlikuks tegevuseks ning ka divisjonis esines mitmeid lennudnnetusi,
ebadnnestunud maandumiste voi lennukirikete tottu. Siiski ei olnud vorreldes lendude
arvuga palju inimvigastusega 10ppenud lennudnnetusi. Ajavahemikul 1930-1938 tehti
divisjonis 15 974 lendu, millest 27 Ioppes hddamaandumisega, 13 korral sai vigastada
lennuk ning seitsmel korral isikkoosseis (Vt Lisa 11 tabel 8). Divisjoni ainuke hukkunutega
16ppenud lennudnnetus toimus 1931. aastal. Lennudnnetuses hukkusid divisjoni iilem mjr
Johannes So66t ning veltveebel Johannes Sepp. Ametilennul Tartust Tallinna sattus nende

lennuk tihedasse uttu ja pdrkas vastu Lasnamie tuletorni.'®?

158 Ohukaitse 1932/33.a. tegevusaruanne; lk 8
159 Ghukaitse 1933/34.a. tegevusaruanne; lk 60
160 Ghukaitse 1934/35.a. tegevusaruanne; lk 61
16! Ghukaitse 1935/36.a. tegevusaruanne; lk 11
162 Kitvel, Tiirk, Vercamer 2011; 1k 251
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3.10 Kokkuvote ja jireldused

Viljaopet viidi Uksikus Lennuviedivisjonis nr 2 1ibi vastavalt Shukaitse staabi poolt
kinnitatud Oppekavadele ja juhenditele. Prioriteediks olid lendurid ja lendur-vaatlejad.
Oppekavad tiiustusid pidevalt ning divisjoni iilema Johann Fischeri hinnangul ei olnud
viljadppe teostamisel takistuseks halb koolitus, vaid lennukid ja muu tehnika oli vananenud
ning nende kdigus hoidmine vottis suure osa Oppetooks ette ndhtud ajast. Samuti oli
takistuseks isikkoosseisu vihesus. Ajateenijaid ei saanud efektiivselt vilja Opetada, kuna
valdava osa ajast tditsid nad toimkonna iilesandeid. Viljadppe ldbiviimiseks nappis ka
ohvitsere ja allohvitsere, kes pidi tditma rohkem kui iihele inimesele médratud iilesandeid.
Hoolimata puudustest viljadpe toimis ning isikkoosseis oli koolitatud. Viljadppe heast
tasemest annavad kinnituse lennuvdistlustel saavutatud tulemused. Paraku polnud

voimalusi neid tulemusi vélismaa tasemega vorrelda.
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4. DIVISJON AASTATEL 1939-1940

1939. aastal sdlmitud baaside lepingu jarel toimusid Eesti kaitsejdoududes mitmed muutused
ja timberkorraldused, mis avaldasid m&ju ka Shukaitse iiksuste (sh ULD 2-e) tegevusele.
Alljirgnevalt annabki autor iilevaate Uksiku Lennuviedivisjoni Nr 2 tegevusest ja selles
toimunust ajavahemikul 1939. a pirast baaside lepingu sOlmimist kuni véeosa

likvideerimiseni 1940. aastal.

4.1 Divisjoni iimberformeerimine ja muutused struktuuris

Sojavigede Ulemjuhataja tidiesti salajase kiiskkirja nr 109 ning Vabariigi Presidendi otsuse
nr 59 alusel kinnitas ohukaitse iilem 19. mail 1939. aastal ohukaitse iiksuste koosseisud.
Nende hulgas koosseisu nr 60, millega Uksik Lennuviedivisjon nr 2 formeeriti iimber 2.
Lennuviedivisjoniks. Sellest tulenevalt suurendati divisjoni isikkoosseisu kahe ohvitseri
ning 11 allohvitseri vorra. Riigiteenijate kohad kaotati, kuid struktuurivéliselt jdid nad

L 3
divisjoni alluvusse.'®

Kohe pirast baaside lepingut vieosas suuri timberkorraldusi ei
teostatud. Jatkati véljadppega, mida viidi 1dbi vastavalt voimalustele ning ldhtuti dhukaitse
staabi poolt antud korraldustest. 1. juulil 1939. aastal vahetus 2. Lennuvéedivisjoni iilem.
Juba 1931. aastast divisjoni juhtinud kol-ltn Fischer vabastati Vabariigi presidendi
késkkirjaga relvastatud joududele nr 27 sdjavéeteenistusest aja véljateenimise tottu. Mais

1939. aastal divisjoni koosseisu arvatud mjr E. Déring'®*

(Vt Lisa 3 joonis 7) médrati sama
kiskkirjaga uueks 2. Lennuviedivisjoni iilemaks, kes tditis seda ametikohta kuni vieosa

. .. . 165
likvideerimiseni.

163 Ohukaitse iilema kiskkirjad 1928-1939; 1k 143

164 Evald Déring. (23.11. 1899- 02.07.1977) Lopetas 1919.a Sajakooli, iilendati lipnikuks ja mirati teenima
2. Jalavéepolku, kus teenis Vabadussdja 16puni. 1924. aastal viidi Lennuriigementi. 1930. aastal teenis 3.
Uksikus Lennuviedivisjonis I salga iilemana. Alates 1932. aastast teenis Uksikus Merelennusalgas, mille
tilemaks midrati 1933.aastal (pdrast senise iilema mjr Matvei hukkumist). 1936. aastal muutis nime Evald
Reinhold Doéringuks. 1939. aastal asus teenima 2. Lennuviedivisjonis, mille iilemaks méérati ta 1. juunil
1939.a. 1940. a stigisel médrati 22. territoriaalse laskurkorpuse 232. polgu tehnilise varustuse iilemaks.
Arreteeriti 14.06.1941 Petseris. Oli aastaid vangistuses Venemaal. 1956. aastal joudis tagasi Eestisse.
1965. aastal lubati tal ithineda 1944. a Rootsi pagenud perekonnaga. Suri Enkoping’is Rootsis. (Kitvel,
Tiirk, Vercamer; 2011. 1k 216-218)

15 Ohukaitse Staap. Liik 1. Jooksev salajane kirjavahetus. Kaust nr. 6. Umberpaigutamised, likitamised,
koosseisude tiiendamine, ohvitseride nimekirjad ja teenistuskiik. Umberpaigutuste teatelehed. 1940. ERA
526-1-329, 1k 66
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4.2 Divisjoni tehnika

Nagu teada, miiiidi enamus divisjoni tehnikast 1937. aastal (8 Henry Potez luure- ja
pommituslennukit ning osalt lennuvilja kaitseks ette nihtud kuulipildujaid) Hispaaniale,
pdrast mida oli divisjoni tehniliselt ja relvastuselt oluliselt ndrgenenud ning vdime tdita
iilesandeid oli peaaegu olematu. 1937. aastal divisjonile antud neljast luurelennukist Smolik
voeti 1939. aastal iiks relvastusest maha ning selle asemele anti divisjonile juurde iiks Avro
594B Avian luurelennuk. Samuti esitati 1939. aastal Inglismaale Westland Aircraft
Corporation-ile tellimus 10 Westland Lysander luurelennuki ostmiseks. Ohukaitse staabi
plaani kohaselt oleks nende lennukitega 2. Lennuvéedivisjon timberrelvastatud 1939. aasta
16puks.'® Plaan ebadnnestus, kuna 1. septembril alanud Teise maailmasdja ning Inglismaa
sOtta astumisega taganes Westland tehingust. Samal pohjusel katkestasid inglased ka
eestlastega solmitud hévituslennukite Supermarine Spitfire 1 tehingu. Seega oli 1940. aasta
kevadel divisjoni lennukipargis kokku koigest kuus lennukit, millest ainult kaks olid
lahingvdimelised (Vt tabel 5). Seega oli divisjoni lahinguvoimekus minimaalne ja suutlikus
tilesandeid tiita kaheldav.

Tabel 5
Lennuviedivisjoni lennukid 01.04.1940. a

Lennukid Lahinguvalmis Lennuvalmis Remondis Kokku

Luurelennukid Avro 594B Avian
nr 120, Smolik 228E nr 137, 138 2 2 2 6
ja 140.
Treeninglennukid PON-1a nr 154
ja 156

23. veebruaril 1940. aastal solmiti leping Saksa suurettevottega Henschel Flugzeugwerke
A/G 12 luure- ja koostoolennuki Henschel Hs-126B-1 (Vt Lisa 6 joonis 21) ostmiseks
tihtajaga esimesed kuus 20. mail, jirgmised 20. juunil 1940. aastal. Uks lennuk maksis

150 000 riigimarka ja tehingu koguhinnaks oli 1 807 200 marka (ehk 2,8 miljonit kroont,

166 Sealsamas, 1k 19
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mis oli veidi iile kiimnendiku sdjaministeeriumi eelarvest).'”” Esimene kuue lennukiga
partii oli ette ndhtud Tartusse, kuid kuna iihel lennukil esinesid tehasest vilja lennates
mootoriprobleemid ning see jieti kontrolli, joudis Eestisse viis lennukit. Need jdid paraku
ainsateks, kuna ka sakslased taganesid tehingust. Henschel Hs-126B°d olid kaheistmelised
ja korgtiivaga luurelennukid, aeglased ning nodrgalt relvastatud. Lennukeid kasutati
Hispaania kodusodjas, kuid 1940. aastaks olid nad juba ajast maha jddnud. Lennukil oli 1idbi
propelleri tulistav sitinkroonkuulipilduja ning po6ordtoolil lendur-vaatleja kasutatav
kuulipilduja. Jouallikana kasutati tiheksasilindrilist 830-hj tdhtmootorit Bramo 323 a2, mis
tagas 320-km tunnikiiruse ning kaheksa kilomeetrise lennulae. Lennuk vdis
aerofotokaamera asemel kaasa votta kaksteist 5- kuni 10-kilogrammist pommi.168 Paraku
Eestisse tarnitud lennukitel relvastus ning ka navigatsiooniseadmed puudusid. Divisjonis
olid alles ka Sm-228E, Avro Avian ning PON-1a lennukid (Vt tabel 6). Voib arvata, et
Henschel ite lisandumisega divisjoni tehnikaparki oli mdju pigem moraalselt kui sdjaliselt
efektiivne. Kuid olukorda arvestades oli see siiski védga oluline. Lennukite saabumisega anti
isikkoosseisule mérku, et hoolimata keerulistest aegadest, piitiab juhtkond lennuvédeosade
vajadusi rahuldada. Samas uute lennukite sdjaline viirtus oli minimaalne, kuna nendel
puudus relvastus. VoOimalik, et teatud médral oleks saanud Henschel’eid relvastada
olemasolevate relvadega (niiteks sabakuulipildujatega), kuid autorile teadaolevalt seda ei

tehtud. Seega oli ka 1. septembriks 1940. aastal divisjoni voimekus siiski piiratud.
Tabel 6

2. Lennuviedivisjoni lennukite arv seisuga 1. september 1940.a.'®

Lennuki mark Arv
Smolik 228E 317
PON-1a 2
Avro 594B Avian 1
Henschel Hs 126B-1 5

' Gerdessen, Kitvel, Tilk 2001; 1k 252

"% Gerdessen, Kitvel, Tilk 2001; Ik 304

19Spjavigede Varustusvalitsus. Eesti NSV 2. Lennuviedivisjoni lennukite nimestik seisuga 1. september
1940. ERA 498-8-632, 1k 1

170 Uks Smolik oli kasutuskdlbmatu puudunud mootori t5ttu
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4.3 Viljaope

1939. aastal viljadppes suuri muutusi ei toimunud. Tegeleti nii maapealsete harjutustega
kui ka lennutegevusega. Samuti jdtkus ajateenijate viljaOpetamine. 1939. aasta mirtsis
viibis divisjon taaskord Jdgala laagris, kus teostati ohulaskeharjutusi ning luure- ja
vaatluslende. Pommituslende aga enam ei tehtud.'”' Uue elemendina alustati divisjonis
oppetodd ja praktilist tegevus tuletdrje alal. Nimelt toimus 3.—-10. septembril 1939. a
tilemaailmne "Tulekaitse nddal", mida Eestis viis 14bi Vabatahtlik Tuletdrje Liit. Aitamaks
kaasa nidala edukale libiviimisele, andis Sojavigede Ulemjuhataja korralduse iiksustel
vastavalt oma voimalustele korraldada isikkooseisudele viljadpet tuletdrje alal, et pérast
sOjavéeteenistust  saaks  sOjavidelasi  kasutada nende  kodukohtades tuletdrje
edasiarendamiseks. Nii toimusidki divisjonis instrueerivad loengud ning praktilised

1.172 1940. aastal lisandus uue ainena nii ohvitseride, allohvitseride

sooritused tuletdrje ala
kui ka ajateenijate dppetodsse vene keele moodul. Vastavalt Sdjavigede Ulemjuhataja
korraldusele oli vene keele Gpet alates 1940. aastast ette nihtud kuni 2 tundi nidalas.'”
Ilmselt ei olnud isikkoosseisu vene keele oskus piisavalt hea ning seoses Noukogude
vigede paiknemisega Eesti territooriumil, moisteti, et suhtluseks voorvigedega on see

oluline.

Seoses uute luurelennukite lisandumisega divisjoni tehnikaparki asuti loomulikult ka
vastavasisulist Oppetddd ldbi viima, tutvustamaks kaaderkoosseisule Henschel Hs 126
luurelennuki tehnilisi ja taktikalisi omadusi ning lendamise erip'zirasusi.174 Suuremad
muudatused Oppetdds toimusid pédrast ENSV loomist ja selle vastuvotmist NSVL-i
koosseisu. 17. augustil 1940. aastal arvati divisjoni koosseisu poliitiline juht, kelle
iilesandeks oli iiksuse isikkoosseisu iimberorienteerumine uuele voimule.'” Selle tottu
muutusid niiteks ajateenijate tunniplaanid varasemast tunduvalt klassisisesemateks.

Seniajani toimunud laskepidevad asendati laulmistundidega, vene keele loengutega ning

! Jooksev salajane kirjavahetus. Kaust nr. 6 1940; 1k 68

172 2. Lennuviedivisjon. Rivi jaoskonna kaust. Ohvitseride dppus, loengud ja dppekavad. 1940. ERA 625-1-
98,1k 10

173 2. Lennuviedivisjon. Rivi jaoskonna kaust. Ohvitseride dppus, loengud ja dppekavad. 1940. ERA 625-1-
105, 1k 14

174 2. Lennuviedivisjon. Rivi jaoskonna kaust. Sdurite dppus ja dppekavad. 1940. ERA 625-1-106, 1k 10

175 2. Lennuviedivisjoni iilema ja 2. Lennuviedivisjoni likvidaatori kiskkirjad. 1940. ERA 625-1-10, 1k 128
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ettekannetega NOukogude temaatikat kisitlevatest artiklitest. Samuti kadus iganéddalane
lennukite ja mootorite iilevaatus. Selle asemel anti sdduritele nddala poliitiline iilevaade.
Veel lisandusid ajateenijate Oppekavasse Noukogude Liidu Kommunistliku Partei ajalugu

ja ENSV pohiseadus.'”®

4.4 1939. aasta kattekava

1. septembril 1939. aastal kinnitas SOjavigede ililemjuhataja kindral Johan Laidoner uue

Vabariigi piirikattekava.'”’

2. Lennuviedivisjoni kattekava kinnitati dhukaitse tilema poolt
12. juunil 1940. aastal.'”® Vorreldes varem kehtinud 1935. aasta kattekavaga, divisjoni
ilesanded ei muutunud. Samuti jdid muutumatuks valmisoleku ajad. Varulennuviljadeks
mirati divisjonile maandumisplats Ulenurme asula juures ning Igavere kiila juures (Vt
Lisa 12 joonis 28, joonis 29). Esmakordselt oli divisjoni kattekavas miératud isikkoosseisu
varje ja ohutdrjekuulipildujate asukohad (Vt Lisa 13 joonis 30, joonis 31). Kattekavas pidi
divisjon osalema koikide alliiksustega.'” Divisjoni isikkooseis kava jirgi oli 16 ohvitseri
(sh ohvitseride ametikohal teeninud kaadriallohvitserid), 28 kaadriallohvitseri, 23 sodurit
ning 3 riigiteenijat.'® Nende hulka ei olnud arvestatud mobilisatsiooni korras divisjonile

Jjuurdeantavat isikkoosseisu. Ettendhtud laskemoon kattekava teostumisel oli alljdrgnev (Vt

tabel 7).

Tabel 7

Divisjonile ette nihtud laskemoon 1939. aasta kattekava teostamiseks'®'

Relva tiilip Laskemoona kogus relva kohta (tk)

Lennuki siinkroniseeritud kuulipilduja 500

Lennuki sabakuulipilduja 500

Ohukaitse kuulipilduja 2000

Vintpiiss 90

Piistol 25

Pommid 8

176 S3durite dppus ja dppekavad 1940; 1k 17

""" Ohukaitse Staap. Ohukaitsevieosade ja kattekavade kaust. 1939. ERA 526-1-38, 1k 21

178 Sealsamas, 1k 125

179 Staap, tehnikajaoskond, majandusjaoskond, sanitaarjaoskond, divisjonikomando, lennusalk (K. Piirisalu)
130 BGhukaitsevieosade ja kattekavade kaust 1939; 1k 140

181 Sealsamas, 1k 141
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Autoril puuduvad andmed, kas laskemoona kogused lennukitele muutusid, kui divisjoni
relvastusse arvati 1940. aastal Henschel Hs 126 luurelennukid, sest lennukid olid Eestis
ilma relvastuseta. Selge on see et iildise lahingumoona hulk vorreldes eelmiste kava jaoks

ettenihtuga oli palju viiksem.

4.5 Siindmused divisjonis 1940. aastal

Divisjon kaotas 1940. aastal ka iihe lendurohvitseri. 12. jaanuaril 1940. aastal startis Tartu
lennuviljalt divisjoni lendur Itn Aleksander Riisenberg ning lendas iile piiri NSVL-i
territooriumile. Ulelennuks kasutas lendur lennukit PON-1 nr 154, mis 16. jaanuaril anti
Eesti esindajale iile. A. Riisenbergi kohta teatas Noukogude voim, et teda iile anda ei saa,
kuna ta ei soovi Eestisse tagasi tulla. 23. mértsil vilja antud Sojavédgede Staabi II osakonna

iilema kirjaga nr 42, teatati otsusest Riisenbergi mitte viilja nduda.'™?

Samal kuupieval, kui divisjonist lahkus omavoliliselt 1tn Riisenberg, esitas Ohukaitse staap
divisjonile uue angaari projekti joonise (Vt Lisa 5 joonis 15). Nimelt plaanis Ohukaitse
staap ehitada Tartu lennuviljale seni suurima raudbetoonangaari. Selle mootmed oleksid
olnud 28 meetrit pikk, 44 meetrit lai ning 12 meetrit korge.'"™ Vordluseks saab tuua
divisjonile 1935-1936 ehitatud betoonangaari, mille mddtmed olid: pikkus 30 meetrit, laius

32 meetrit ja kdrgus 6,2 meetrit. Angaar oleks kandnud numbrit F-ITI-15."%

23. mail 1940. aastal edastati Shukaitse iilemale ning diviiside iilematele drakiri Sojavigede
Ulemjuhataja kiisuga organiseerida valve ja kaitse lennuviljadel ning nende vahetus
laheduses vdimalike vastase Shudessantide vastu. Vastavalt kisule pidid Tartu lennuviljal
organiseerima valve ja kaitse 2. Diviis koos 2. Lennuviedivisjoniga.'® Sellele kisule lisas
Ohukaitse iilem korralduse paigutada divisjoni Ohukaitse kuulipildujad sellistele

positsioonidele, et nendelt oleks vOimalik vajadusel mojutada ka maasihtmirke.'®® Samuti

182 Jooksev salajane kirjavahetus. Kaust nr. 6 1940; Ik 239

'83 Uksik Lennuviedivisjoni nr. 2 majandusjaoskonna kaust. 1940. ERA 625-1-423; Ik 183-185

184 Sealsamas, 1k 71

'85 1 Diviisi staabi I jaoskonna kaust. Ohuvaatlusteenistusse ja Shukaitsesse puutuv kirjavahetus. 1940. ERA
515-1-824, 1k 18

186 Ohukaitse Staap. Liik I. Jooksev salajane kirjavahetus. Kaust nr. 3. Uldised kiisimused. 1940. ERA 526-1-
181, 1k 52
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huvitava faktina viirib dramérkimist telegramm, mis edastati ohukaitse iiksustele 1. juunil
1940. aastal. Telegrammiga teavitati Shukaitse iiksusi, et lennuviljade kaitseks on vdimalik
anda kasutada 9 kergetanki ning 4 rasketanki, kuid ilma meeskonnata. Nimelt vastavalt
Sojavigede Ulemjuhataja kisule pidid Shukaitse vieosad ise midrama meeskonnad ning

need vilja dpetama.'®” Tartu lennuvilja kaitseks pakutud tanke ei kasutatud.

Suurem muutus toimus juuni 1dpul 1940. aastal, kui divisjon muutis alalist paiknemiskohta.
Seoses baaside lepingu sdolmimisega ning Noukogude Liidu iiksuste paigutamisega Eesti
Vabariigi territooriumile, sh Tartu lennuviljale, kisti 2. Lennuvéedivisjonil iimber
paikneda Jdgeva piirkonda.'™ 26. juuniks olid divisjoni staap ja teised maapealsed
allilksused Tartust iimber paiknenud Jogeva mdisa ning Jogeva algkooli ruumidesse.
Lennukid olid jéetud Tartu lennuvéljale ootamaks lennuluba iimberpaiknemiseks.189 Tépne
pdev on autorile teadmata, kuid 29. juuliks olid ka lennusalgad koos lennukitega viidud
Jogeva moisa aladele.' 4. juulil 1940. aastal kandis divisjoni iilem mjr Doring Shukaitse
tilemale ette, et koik divisjoni alliiksused on timber paiknenud Jogeva piirkonda (Vt Lisa 15

tabel 9)

4.6 Poliitiline meeleolu

2. juulil 1940. a kandis 2. Lennuviedivisjoni ajutine iilem major Kitsapea ette poliitilisest
meeleolust vieosas: "Kannan ette, et moodunud kuul riigivastast elementi ei ilmnenud ja

. L w191
meeskonna meeleolu oli hi.""”

Sama sOonumi annab edasi ka 2. augustil edastatud
ettekanne.'”” Lennubaasi, 1. Lennuvéedivisjoni ning 3. Lennuviedivisjoni iilemate
ettekannetest selgub, et alluvate meeleolu ja meelsus on hea, kuid ollakse &drevad ja
ebakindlad tuleviku suhtes.'”® Lennukooli iilema ettekanne nimetab ebakindluse pohjuseks

vdeosa timberpaigutamist selle alalistest asukohtadest. Samas kinnitab sama ettekanne, et

'%7 Ohuvaatlusteenistusse ja Shukaitsesse puutuv kirjavahetus 1940; 1k 21

188 2 Lennuviedivisjoni iilema ja 2. Lennuviedivisjoni likvidaatori kiskkirjad 1940; Ik 84

18 Jooksev salajane kirjavahetus. Kaust nr. 3. Uldised kiisimused 1940; 1k 44

190 Sealsamas, 1k 75

! Ohukaitse Staap. Liik 1. Jooksev salajane kirjavahetus. Kaust nr. 8. Sise- ja vilismaa informatsioon ja
poliitiline meeleolu. ERA 526-1-40, 1k 6

192 Sealsamas, 1k 2

193 Sealsamas, 1k 1-8
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1sikkoosseis oli kindlas valmisolekus ning tegutsemistahteline oma rahva ja riigi huvides.'**

Voib eeldada, et sarnane olukord valitses tegelikult ka 2. Lennuviedivisjonis.

4.8 Vieosa likvideerimine

Divisjoniiilema 5. septembri 1940. aasta késkkirjaga nr 110 avaldati ENSV
Rahvakomissaride Noukogu otsus 29. augustist 1940. a (Vt Lisa 16). Vastavalt otsusele
midrati  vdeosade likvideerimise juhtimiseks likvidaatorid. 2. Lennuvéedivisjoni
likvidaatoriks méairati Sojavdgede Juhataja késkkirjaga nr 201 major Doring ning tema
abiks kapten Loigu. Likvideerimistoode 18pptihtajaks oli midratud 15. november 1940.'
Kuna kapten Loigu tunnistati 19. oktoobril Sojavigede Pensionikomisjoni poolt 100%-
liselt teenistuskOlbmatuks, méérati uueks likvidaatori abiks major Kitsapea.196
Likvideerimise esimeseks etapiks oli 14 divisjoni ohvitseri ja allohvitseri iileviimine 22.
Laskurkorpuse Uksikusse Lennueskadrilli'’, kellele hiljem lisandus veel mitmeid ohvitsere
ja allohvitsere.'”™ Samuti saadeti allohvitsere kolonel Kiilaotsa laskuripolku. Divisjoni
ajateenijad viidi iile Tapa Laskuripolku.199 Vieosa varade iileandmiseks Noukogude
vieosadele, moodustati meeskonnad divisjoni endisest isikkoosseisust. Seega olid sdodurid
sunnitud likvideerima omaenda videosa. Detsembriks 1940.a. oli iile antud peaaegu kogu

divisjoni varustus (Vt Lisa 17 tabel 10).

30. novembril 1940. aastal kustutati divisjoni koosseisus nimekirjast viimane inimene —
nooremseersant Aleksander Sults, kes maédrati teenistust jidtkama 22. Laskurkorpuse
Uksikus Lennueskadrillis. Divisjoni likvideerimine 18ppes 24. detsembril 1940. aastal ning

25. detsembril miirati divisjoni likvidaator ja viimane tilem major Doring Likvideerimise

194 Sealsamas, 1k 8

193 2. Lennuviedivisjon. Juhtngorid vieosa likvideerimise kohta ja vastav kirjavahetus. 1940. ERA 625-1-466,
1k 104

196 Sealsamas, 1k 152

97 4. oktoobril 1940. aastal moodustati 22. Territoriaalkorpuse juurde lennueskadrill, mille iilemaks mirati
endine Lennukooli iilem alampolkovnik Hans Kitvel, kes 11. detsembril arreteeriti. Uueks iilemaks sai
lendurmajor P. Juhalain. 23. veebruaril 1941. aastal andis kogu laskurkorpuse koosseisu (sh. lendurid)
sOjavéelise vande. Eskadrill sai endale 6 Hawker Hart’i, 5 Henschel’it ja ithe Avro Anson’i. Samuti kuus
treeninglennukit (PTO-4 ja PON-1a) (Kitvel, Tilk 2003; 1k. 104)

198 2. Lennuviedivisjoni iilema ja 2. Lennuviedivisjoni likvidaatori kiskkirjad 1940; 1k 131

199 Sealsamas, 1k 142
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Peakomisjoni esimehe kisutusse.”” Seega lakkas 2. Lennuviedivisjon 24. detsembril 1940.

aastal eksisteerimast.

4.9 Kokkuvote ja jireldused

1939. aasta algul jatkus divisjoni tegevus sarnaselt eelmistele aastatele: véimaluste piires
treeniti lendureid ja lendur-vaatlejaid ning maapealset isikkoosseisu. Samuti oli divisjon
praktiliselt lahingvdimetu, kuna lahinguvalmis lennukeid oli kdigest kaks. Viljadppesse
lisandus tuletdrje, vene keel, tutvumine Noukogude Liidu temaatikaliste artiklitega jne.
Seoses relvajoudude uute koosseisude kinnitamisega muutus divisjoni struktuur
isikkoosseisu suurenemise ndol. Suuremad muutused toimusid 1940. aastal, kui divisjoni
relvastusse lisandusid uvued luurelennukid Henschel Hs 126. Samuti kaotas divisjon iihe
ohvitseri, kes otsustas minna vastase poole iile. Kuid tegemist oli erandiga. Nagu selgus
meeleolude ettekandest, oli iilejddnud divisjoni isikkooseis rahumeelne ja Eesti Vabariigile
lojaalne. Seoses Noukogude Liidu vieiiksuste paigutamisega Tartu lennuviljale, oli ULD 2
sunnitud eest dra kolima ning paikneti Jogeva linna ja Jogeva mdisa territooriumitele, kus

vieosa paiknes kuni likvideerimiseni.

200 Sealsamas, 1k 146-147
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KOKKUVOTE

Kiesoleva t60 eesmirgiks oli anda iilevaade iihest Ohukaitse vieosast: Uksikust
lennuviedivisjonist nr 2. T6o kidigus késitleti vieosa arengut ja tema tegevust aastatel
1930-1940. Samuti oli eesmérgiks analiiiisida, kas ULD 2 oli vdimeline tditma talle
piistitatud {iilesandeid, tuua vélja suuremad védeosas esinenud probleemid ja ilmnenud
puudused. Sissejuhatavalt késitleti ka Eesti lennuvie ja ohukaitse arengut Vabadussgjast
kuni 1930. aastani ning Tartu linna (ULD 2-e alaline paiknemiskoht) eesmiirki ja rolli Eesti

kaitseplaanides.

Lennuvie aktiivne kasutamine relvakonfliktides sai alguse Esimeses maailmasdjas. Eesti
ohujoud loodi 11. novembril 1918. aastal Vabadussdja eel. See pani aluse uue véeliigi
kiiremale arengule, kuna lennuvéeiiksuseid oli vaja kasutada ka Vabadussdja lahingutes
oma iiksuste toetuseks ja Ohuluureks. Eesti lennuvégi alustas tegevust mone piloodi ja
mehaanikuga, kuid ilma tihegi lennukita. Esimene lennuk saadi Vabadussdjas sdjasaagina.
Ehkki lennuvide osakaal jdi Vabadussdjas viikeseks, said eesti lennuvéelased véart
kogemusi 6hujdudude arendamiseks. Soja kdigus ja 1920. aastate algul oli dhuvie areng
kaootiline, kuid alates 1922. aastast jouti konkreetsete arengukavadeni, mida jark-jirgult
tiritati ka ellu viia. Tartu linn kui lennuvdebaas omas olulist tdhtsust Eesti Ohukaitses.
Lennuviebaas Tartus pidi tagama Eesti ithe suurema linna turvalisuse Ohust ning tihtlasi

tegutsema eelhoiatuspostina kagu suunal pealinna Tallinna kaitseks.

Divisjoni vOimekuse ja sdjalise valmisoleku hindamiseks tegevusaja alguses oli kdige
paremaks meetodiks vaadelda 1932. aastal toimunud kattekava teostamise katset. Divisjoni
jaoks esmakordse kogemusena toimunud katse négi ette iihe lennusalga paigutamist
varulennuvéljale koos vajaliku maapealse elemendiga. Ehkki katse toimus divisjoni jaoks
isnagi ebasoodsates, suutis divisjoni isikkooseis siiski katse 1dbi viia. Kahjuks oli katse
labiviimise tagasiside divisjonile iisna negatiivne. Isikkoosseis ei teadnud tépselt piistitatud
iilesandeid ning iimberpaiknemiseks vajaminevat varustust. Umberpaiknemiseks vajalike
protseduuride tegemiseks ei kasutatud ratsionaalselt olemasolevat koosseisu. Lennukite

saabumisel uuele maandumisvéljale puudus seal vastuvottev meeskond, esines probleeme
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lendurite ja maapealse meeskonna varustusega (puudusid Ohuluureks vajalikud
lennukaardid, vahendid ©OObimiseks ja maskeerimiseks). Samuti ei suudetud luua
varulennuvéljal juhtimiseks véga vajalikku raadiosidet. Tehtud katse niitas, et esialgselt
divisjonile piistitatud nduded ja ajalised piirangud pole reaalselt teostatavad. Osaliselt
mingis selles rolli ka isikkooseisu vdhesus ning vajaliku arvu transpordivahendite puudus.
Kokkuvétlikult niditas 1932. aastal toimunud katse, et ette nidhtud sdjaaja tegevust pole
divisjon vOimeline antud tingimustel teostama. Samad jireldused tehti ka 1933. aastal

toimunud kattekava katsest.

Viies kattekava nouded ja lennuvideosade reaalse vdoimekuse vastavusse, koostati 1935.
aastal uus kattekava. Ohukaitse iilema poolt selle tiitmise katseid ei tehtud. Kiill aga testis
divisjon ise oma voimekust uues kavas ette nidhtud itilesandeid ja norme tdita. Divisjoni
ilem esitas katsete kiigus selgunud puudused 1936. aastal Ohukaitse iilemale ning
ildjoontes olid need samad nagu eelmise kattekava puhul. Uue probleemina toodi vilja
sobilike maandumisviljade puudumine Tartu {imbruses, mida oleks olnud vdimalik
kasutada aastaringselt. Selliste maandumisvéljade hulka kuulus ka Tartu lennuvili. Lisaks
toodi vilja ka probleem, mis sdjaolukorras oleks ilmselt kriitiliseks osutunud — divisjonil
puudusid hivituslennukid, millega toetada olemasolevaid luure- ja pommituslennukeid.
Ehkki ohukaitse iilema nigemuses pidid ULD 2-e koosseisu kuuluma ka kaks
hivituslennukite salka, see plaan vahendite puuduse tottu ei teostunud. Seega oleks reaalse
relvastatud konflikti korral olnud Tartu linn ja ka Tartus voi siis 10una suunal paiknenud

luure-pommituslennukid ilma hévituslennukite toetuseta.

Nii Tartu lennuvéljal kui ka voimalikel divisjoni varumaandumisviljadel puudus arvestatav
ohutorjevoimekus. Tartu lennuvilja kaitseks oli ette nidhtud kolm OShukaitse kuulipildujat
ning varumaandumisviljade tarbeks samuti kolm, mis ei olnud piisav. Uhtlasi vdimaldasid
kasutusel olnud kuulipildujad anda efektiivset tuld ainult kuni 1000 meetri korgusele.
Paraku olid selleks ajaks pommituslennukid vdimelised heitma pomme tunduvalt
suurematelt korgustelt. VOib eeldada, et alalise lennuvilja ja varumaandumisvélja ohutorje
norkust Uritati kompenseerida maksimaalse tegevuse varjamisega: otsiti ju aktiivselt

voimalikke maandumisviélju, mis Ohust vaadatuna oleksid vastasele ndinud tavaliste
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poOllumaadena. Lennukite tegutsemist nendel oleks teatud méédral saanud
maskeerimisvahendeid kasutades varjata. Heaks niiteks pettetegevusest olid ka Vana-Nursi
ja Laatre varumaandumisviljadel paiknenud angaarid, mis oma ehituselt meenutasid

heinakiiiine.

Viga tugevalt mdjutas divisjoni lahinguvoimekust kdikide luure-pommituslennukite miiiik
Hispaaniale 1937. aastal. Véimaldamaks iiksusel mingilgi mééral lennutegevust jdtkata,
anti divisjonile neli luurelennukit Smolik. Moneti voib Henry Potez luure-
pommituslennukite miiligist aru saada. Lennukid olid nii tehniliselt kui moraalselt
vananenud. Kui ldhtuda kolonel Tombergi hinnangust, mis eeldas lahingulennukite
efektiivseks teenistusajaks 5 aastat, olid lennukid juba divisjoni algusaastateks vananenud,
kuid siiski suudeti neid tookorras hoida 1937. aastani. Divisjoni toodud Smolik’ud
voimaldasid minimaalselt lennutegevust jétkata, kuid ka need ei olnud tegelikult enam
lahingkdlbulikud. Seega oli alates 1937. aastast divisjoni lahinguvéimekus minimaalne kui

mitte olematu.

Viljadppealaselt vois divisjoni taset lugeda heaks. Suurimateks takistusteks véljadppe
teostamiseks olid vananenud tehnika ja isikkoosseisu vihesus. Lennukite ja muu tehnika
korrashoid noudis palju viljadppele planeeritud aega. Isikkoosseisu vihesus tingis selle, et
lisaks viljadppele noudis ka igapdevased teenistusiilesanded aega. Ka ajateenijate viljadpe
oli probleemne, kuna enamus ajateenijatest olid valdavalt hdivatud toimkonna
ilesannetega. Probleemidest hoolimata viljadppealane tegevus toimis ja selle heast
tasemest annavad kinnitust divisjoni isikkoosseisu tulemused lennuvdistlustel. Samuti oli
suhteliselt vdike lennudnnetuste ja hidamaandumiste arv, kui seda vorrelda lendude arvuga

ning arvestada lennukite seisukorda.

1939. aasta mais toimus struktuurimuutus, mille kdigus Uksikust lennuviedivisjonist sai 2.
Lennuvéedivisjon ning koosseisu méddrati juurde 2 ohvitseri ja 11 allohvitseri. Arvestades,
et divisjonil oli eelnevalt koosseisu vihesuse tottu pidevalt raskusi, oli see muutus vajalik.
Esimesel juulil 1939. aastal sai divisjon ka endale uue ja kogenud iilema mjr Doringu, kes

veel enese teadmata pidi 1940. aastal tditma asuma oma véeosa likvidaatori kohuseid. 1.
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septembril 1939. a joustus Sojavidgede iilemjuhataja poolt kinnitatud uus kattekava. 2.
Lennuviedivisjoni kattekava kinnitati tunduvalt hiljem: alles juunis 1940. a. Sisuliselt jdid

divisjonile piistitatud iilesanded samaks, nagu need olid olnud 1935. aasta kattekava jirgi.

1940. aasta tdi divisjoni jaoks mitmed suuri muutusi. Divisjoni lennukiparki lisandusid
1940. aasta kevadel viis Saksamaalt ostetud luurelennukid Henschel 126. Paraku saadi
lennukid ilma relvastuse ja navigatsiooniseadmetega ning seetdttu oli divisjonil 1.
septembriks ikkagi ainult 2 lahinguvalmis lennukit Smolik. Seega oli divisjoni
lahinguvGime jéitkuvalt minimaalne. Lisaks kehvale lennuvahendite seisukorrale t61 1940.
aasta divisjoni koosseisule veelgi ebameeldivusi. Pirast Eesti Noukogude Sotsialistliku
Vabariigi loomist pidi isikkooseis hakkama Oppima Noukogude Liidu Kommunistliku
Partei ajalugu, laskepidevad asendati laulutundidega. Ilmselt halvimaks lendavale
koosseisule osutus lennutegevuse keelamine Noukogude vGéimu poolt. Lisaks sunniti 2.
Lennuviedivisjon oma alalisest paiknemiskohast, Tartu lennuvéljalt imber asuma Jogeva
moisa poldudele ja asulasse. Eesmirgiga vabastada Tartu lennuvéli ndukogude iiksuste
jaoks. 1940. aasta siigisel vastavalt Noukogude vOimu korraldustele, pidi 2.
Lennuviedivisjoni koosseis alustama oma véeosa likvideerimisega ning inimeste ja tehnika
tileandmisega Noukogude vieosadele. Likvideerimine 10ppes 24. detsembril 1940. aastal

ning veidi iile kilmne aasta tegutsenud lennuvieosa lakkas eksisteerimast.
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SINGLE AIR BATTALION NR 2 1930-1940

Kaarel Piirisalu

Summary

Single Air Battalion nr 2 (also SAB 2) was formed in 1930. So far there has not been an in
depth analysis of its existence and problems. The main aim of this research was to find out
how the SAB 2 operated during 1930-1940 and what its military capability was during its
existence. This research is divided into four parts. In the first chapter the author gives an
overview about the assembly and development of Estonian flying units, the main problems
that existed and the different plans which were made to improve air capability. The author
also analyses why Tartu city was important for Air Defence. The second chapter focuses on
SAB 2 from 1930 to 1938, its activities, subdivisions and structures. The main focus in
chapter two is to analyze unit combat capabilities. For that, author uses summaries of
mobilization tests. The third chapter gives an overview of training and maneuvers in SAB 2
from 1930 to 1938. It also includes the requirements that were set for pilots, flight
observers, aviomechanics and so on. The fourth paragraph focuses on the period 1939 to
1940. The main purpose of this chapter is to give a picture of how SAB 2 operated when

Estonia was occupied by Soviet forces.

During SAB 2’s existance from 1930 to 1940 the main problems were lack of manpower
and old or no-existed equipment. In a possible armed conflict situation or even in war, SAB
2 would not been combat-ready according to the time limits,. After 1937, all the battalion’s
combat airplanes were sold to Spain and replaced with equipment which was also old and
probably not effective in combat. The training in unit can considered to be good because of
the results SAB 2 pilots gained in flying competitions. From 1939 to 1940, SAB 2 tried to
maintain its basic actions — training, flying and keeping airplanes ready to fight. In 1940 the
battalion got five new airplanes. These were not armed, but still had an important influence
on pilots — they were not forgotten. The saddest part of divestiture of SAB 2 in winter 1940

was that the unit personnel were forced to complete the divestiture by the Soviets.
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Although there were several problems during the existence of SAB 2 it was an important

unit in the Air Defence forces, securing Tartu and being outpost for the defence of Tallinn.
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Siilik nr. 286: 1930.a. Ohukaitse Staap. Liik 1. Lennuvie ajalooline materjal. Alustatud 4.
detsembril 1930.a; 16petatud 31.detsembril 1930.a.

Siilik nr. 295: 1931.a. Ohukaitse Staap. Liik L Uldised korraldused, juhtnoorid, midruste
ja seaduste eelndud. Kaust nr. 1. Miidrused. Juhtnoorid ja korraldused. Seaduste eelndud ja
vastav kirjavahetus. Algatatud 10. jaanuaril 1931.a, Iopetatud 1. aprillil 1932.a.

Siilik nr. 329: 1939.a. Ohukaitse Staap. Liik I. Jooksev salajane kirjavahetus. Kaust nr. 6.
Umberpaigutamised, likitamised, koosseisude tiiendamine, ohvitseride nimekirjad ja
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teenistuskdik. Umberpaigutuste teatelehed. Algus 1. aprill 1939.a; 16petatud 31. miirts
1940.a

Fond 624: Uksik Lennuviedivisjon Nr. 1; nimestik 1

Sdilik nr. 185: 1932.a. Uksik Lennuviedivisjon Nr. 1. Kokkuvdte Uksik

Lennuviedivisjonide Nr. 1, 2 ja 3 kaitsekava teostamise katsetest. Koostatud 1932.a.

Fond 625: Uksik lennuviedivisjon Nr. 2, nimestik 1

Sdilik nr. 9: 1939.a. 2. Lennuvéedivisjoni iilema kiskkirjad. Algus 1. jaanuar 1939.a;
16petatud 31. detsember 1939.a.

Sdilik nr. 10: 1940.a. 2. Lennuvéedivisjoni iilema ja 2. Lennuviedivisjoni likvidaatori
kiskkirjad. Algus 1. jaanuar 1940.a.

Sailik nr. 98: 1939.-1940.a. 2. Lennuviedivisjon. Rivi jaoskonna kaust. Ohvitseride dppus,
loengud ja dppekavad. Algus 1. aprill 1939.a; 16petatud 31. marts 1940.a.

Sdilik nr. 105: 1940.a. 2. Lennuviedivisjon. Rivi jaoskonna kaust. Ohvitseride Gppus,
loengud ja dppekavad. Algus 1. aprill 1940.a; l6petatud 1. november 1940.a.

Sdilik nr. 106: 1940.a. 2. Lennuviedivisjon. Rivi jaoskonna kaust. Soddurite Oppus ja
Oppekavad. Algus 1. aprill 1940.a; 16petatud 1. november 1940.a.

Sailik nr. 378: 1929.-1935.a. Uksik Lennuviedivisjon Nr. 2. Rivi jaoskonna
maandumisviljade luure kaust ja luure kohta kédiv kirjavahetus. Alustatud 1. juulil 1929.a;
16petatud 13. juulil 1936.a.

Siilik nr. 401: 1940.a. Uksik Lennuviedivisjon ja 2. Lennuviedivisjon. Koosseis. Alustatud
26. mail 1935.a; Iopetatud 16. septembril 1940.a.

Siilik nr. 421: 1930-1940.a. Uksik Lennuviedivisjoni nr. 2 majandusjaoskonna kaust.
Tartu aerodroom. Alustatud 1. juulil 1930.a; 15petatud 15. detsembril 1940.a.

Siilik nr. 423: 1940.a. Uksik Lennuviedivisjoni nr. 2 majandusjaoskonna kaust. Alustatud:
1. juuli 1930.a; 1opetatud 30. september 1940.a.

Sdilik nr. 466: 1940.a. 2. Lennuvéedivisjon. Juhtnoorid vieosa likvideerimise kohta ja

vastav kirjavahetus. Alustatud 1. septembril 1940.a; 16petatud (puudub)

Fond 626: Uksik Lennuviedivisjon Nr. 3; nimestik 1

e Siilik nr. 303: 1934.a. Uksik Lennuviedivisjon Nr. 3. Koondatud Lennuviedivisjoni

suvine manoover 1934.a. Algus 27. juuli 1934.a; [6pp 28. august 1934.a.

Fond 700: Ohvitseride Keskkogu ja Ohvitseride Kogud; nimestik 1
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e Siilik nr. 425: 1939.a. Vabariigi Ohvitseridekogude pohikiri.

e Siilik nr. 436: Uksik Lennuviedivisjoni nr. 2 Ohvitseride Kogu iildkoosoleku
protokolli raamat. Alustatud 14. juuni 1930.a; ldpetatud 17. augustil 1940.
aastal.

Fond 701: Allohvitseride Keskkogu ja Allohvitseride Kogud (Uleajateenijate Kogud);
nimestik 1
e Siilik nr. 458: Uksiku Lennuviedivisjoni nr. 2 Uleajateenijate Kogu iildkoosolekute
protokollide raamat. Alustatud 23. juulil 1930.a; 1opetatud 3. mértsil 1939. aastal.
Fond 730: 2. Lennuvéedivisjoni Ohvitseride Laskespordiiihing; nimestik 1
e Siilik nr. 78: 2. Lennuvéedivisjoni Ohvitseride Laskespordiiihingu kirjavahetus.
Alustatud 8. november 1935.a; 10petatud 5. september 1940.a.
Fond 740: 2. Lennuviedivisjoni Uleajateenijate Laskespordiiihing; nimestik 1

e Siilik nr. 171: Uleajateenijate Laskespordiiihingute pdhikiri.

Allikaid internetist:

Eesti lennuviée siinnilugu. (http://www.hot.ee/laging/lennuvagi_00.htm) (13.10.11)

Militaar.net. Lennunduspilte.
(http://www.militaar.net/phpBB2/viewtopic.php?f=7&t=12540) (29.09.11)

Eesti S6jamuuseum. Eesti ohvitserid 1918-1940. Juhan Karl Fischer.

(http://prosopos.esm.ee/index.aspx?type=1) (28.09.11)
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LISAD
Lisa 1.

Missugused on meie lennuviie iilesanded ja milline peaks olema meie lennuvie

organisatsioon

Lennuvie iilesanded:

Oletades, et sdja korral Noukogude Venemaa on oOhujoududes iilekaalus tuleb meie
lennuvie iilesannteks seada:

a) Vastutegevus vaenlase dhujoududele meie kaugemal seljaaguses ja rindel

b) Oma vigede abistamist rindelja rannakaitsel

¢) Vidhemate pommitusretkede teostamist vaenlase territooriumile.

Vaenlase ohujoudude tegevus voib piirduda:
a) Tegevuseks rindel tegutsevate vieosade ja varude vastu
b) Tegevuseks kaugema seljataguse vastu, eesmirgiga takistada rinde tdiendust ja hivitada

rahva moraali.

Seega molemal juhul voib ette nidha vaenlase Ohujoudude tegevust meie Ohukaitse
vahendite, s.o. lennukite vastu. Vaenlase dhujoudude vastu vdime tegutseda lennuvie ja
maapealsete Ohukaitse vahendite abil, kusjuures peatihtsus langeb lennuvéele. Lennuvie
peamiseks relvaks voitluses vaenlase Ohujoududega on hivituslennukid ja
pommituslennukid. Havituslennukite vastutegevus piirduks voditlusega vaenlase
lennukitega rindel ja oma territooriumi siigavuses. Pommituslennukite tegevus oleks aga
suunatud eeskitt voitlusele vaenlase lennuviega tema aerodroomidel.

Arvestades meie iildise sgjapoliitilise olukorraga ja meie materjaalsete voimalustega, tuleb

meil peardhku panna hivituslennuvéele, kuid ei voi loobuda ka pommituslennukeist.
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Milles seisaks meie lennuvie tegevus?

Seljataguse kaitsel tuleb meil arvestada sellega, et meie lennuvigi ja dhukaitse vahendid ei
suuda absoluutselt takistada vaenlase pommituslennukite ilmumist vaid meie vastutegevuse
eesmirgiks on vastase dhujoududele niivord palju kahju siinnitada, et see mojutaks tema
lendava personali moraali ja sunniks vaenlase lennuvie juhatust piirama pommitusreidide
arvu. Selleks peame omama oma seljataguses hea lahinguvdimega viiksemaid
hivituslennuvéde iiksusi ja head sidevorku, et otsekohe vaenlase ilmumisel olla
informeeritud tema liikumisest ja vOiksime tegevusse rakendada koiki voimalikke

vastuabindusid.

Tegevusel rindel peab meie lennuvégi takistama vastase luure tegevust, suurtiikitule
korrigeerimist ja maapealsete mérkide tulistamist. Samal ajal peab aga lennuvégi meie oma
vigedele igati toeks olema eelpool toodud iilesannete tditmisel.

Seega lennuvie iilesanded rindel: vdidelda vaenlase lennuviega ja abistada oma vigesid.
Voitlus vaenlase ohujoududega ei voi piirduda ainult vastutegevusega rindel ja oma
seljataguses vaid ta tuleb iile kanda vastase territooriumile — pommitusretkede nédol tema
aerodroomidele. Arvesse vottes meie erilist sOjageograafilist asendit ja meie kui ka
Noukogude Venemaa vdimalusi tegutsemiseks Soome lahes ja Balti merel, tuleb meil
arvestada vaenlase merevide ja sellega kaasasoleva lennuvde tegevusega ja dessandi

voimalustega Soome lahe rannikul.

Meie dhujoudude tegevus sarnaste aktsioonide vastu oleks:
a) vastutegevus vaenlase ohujoududele
b) luuretegevus vaenlase avastamiseks

c) tegevus va merevée ja dessantide vastu

Eelpool loetletud iilesannete tditmiseks vajame jirgmisi lennukeid:
a)seljataguse kaitseks — hivituslennukeid

b)tegevuseks rindel — hivitus-ja luurelennukeid

c)tegevuseks vaenlase territooriumil — pommituslennukeid

d)rannakaitsel — hévitus-, luure-, torpeedo- ja pommituslennukeid.
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Peale nende veel dppelennukeid, mis vOivad sdjas tiita side ja teisi vidiksema tidhtsusega

iilesandeid.

Missugune oleks meie lennuvie organisatsioon ja asetus:

Lennuvide rahuaegne organisatsioon ja asetus peab vastama nendele iilesannetele, mis
lennuvdel tuleb tiita sdja ajal.

a) Seljataguse kaitsel:

Téhtsaimad rajoonid, mida tuleb kaitsta on TALLINN ja peale selle Tapa-Rakvere ja Tartu-
Valga. Kuna need rajoonid paiknevad iiksteisest vordlemisi kaugel, vajavad nad igaiiks
eraldi kaitseiiksusi. Tallinna rajoon, kui koige tdhtsam vajaks koige suuremat iiksust.
Tallinnale maalt ldhenemise tdendolisteks suundadeks on Narva-Rakvere ja Pihkva-Tartu.
Seega iiksused, mis oleksid Tapa-Rakvere ja Pihkva-Tartu rajoonide otsekoheseks kaitseks,
oleksid kaudselt ka eelpostideks Tallinna rajooni kaitsel.

b) Rindel tegutsemiseks:

Sdja korral Noukogude Venemaa vastu tuleb moodustada Narva ja Petseri rinnete jaoks
erilised lennuvie koondised, mille asukohtadeks sdja korral oleksid Narva rindel Johvi
rajoon ja Petseri rindel Voru rajoon. Oma tegevusel sdja ajal tugineksid need rindel asuvad
osad Rakvere ja Tartu peale, s.o. seljataguse kaitse eelosadele.

c) Voitluses vaenlase lennuvidega: pommitusiiksused asuksid vastavalt olukorrale kas
Tallinn-Rakvere voi Tartu rajoonides.

d)Rannakaitse iilesandeid tditvad iiksused asuksid Tallinna voi Rakvere rajoonides.

Seega ndeme et mitmed iilesanded vodivad saada tdidetud iihest ja samast asetusrajoonist ja
arvesse vottes meie piiratud voimalusi lennuvide arvu suurendamiseks, tuleb ka iihe ja sama
tiksuse peale panna voimalikult mitmekesiste iilesannete tditmine. Kuna meie nédgime et
meie lennuvée peaiilesanne on va dhujoudude vastutegevus, siis peab meie organisatsioon
voimaldama lennuvie lahingjou kiiret koondamist iihte voi teise rajooni, kus see vajalikuks
osutub. Seda dikteerib ette ka meie joudude arvuline vihesus selleks, et saavutada kohalist

ulekaalu tarvilikus kohas.
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Meile vajalikud iiksused:

a) Seljatagusel kaitsel. Kuna tidhtsam rajoon meie seljataguse kaitsel on Tallinna rajoon, siis
tuleks ka Tallinna rajooni asetada hivitajate iiksus. Arvestades punkti tihtsusega, kus voib
oodata suuremajoulist vaenlase Ohujoudude tegevust, oleks Tallinna kaitseks vajalik
vihemalt tiks 3—4 rithmaline eskadrill. Tapa-Rakvere ja Tartu-Valga rajoonid vajaksid
kumbki vidhemalt iihte riihma et takistada vaenlase karistamatut sissetungi nendesse
rajoonidesse ja mis asuksid tarbe korral voditlusesse vastasega iilaltoodud suundadest
Tallinnale ldhenemisel voi Tallinnast tagasi minekul. Seega oleksid seljataguse kaitsel
minimaalsed joud 5-6 rithma hivitajaid.

b)Tegevuseks rinnetel. VOoitluseks vaenlase luurelennukitega ja viimaseid abistavate
hivituslennukitega oleks kummalgi vajalik omada minimaalselt 2—-3 riihma hévitajaid ja
oma véeosade toetamiseks 2-3 rithma luurelennukeid. Seega kokku 4-6 riithma hévitajaid ja
4-6 rithma luurelennukeid. Kui ldheb korda mdlemad iilesanded lahendada
universaallennukitega (hévitus-luure), siis voib vast 1-2 rithma vorra Okonomiseerida
kummalgi rindel. Kuid paistab, et siiski vihesel arvul ka puhtad hivitajaid tuleb rinde
kdsutusse anda sest voitluses iiheistmeliste hévitajatega on iihtlasi koige kohasemaks
tiheistmeline hivitaja.  Aktiivtegevuseks vaenlase territooriumil on kohased vaid
pommitajad ja arvesse vOttes meie piiratud vOimalusi, tuleks arvestada vaid Oise
pommitusvOimalustega:

1) vaenlase rindel asuvate aerodroomide ja vieosade vastu tuleb eeskitt dra kasutada meie
rindel tegutsevate lennuvie osi nende vOimete kohaselt

2) kaugemal asuvate pommituslennuvie ja baaside asukohtade vastu tuleb aga omada erilisi
pommituslennukeid ja et vihegi tagajdrgesid voib oodata vaid suuremaarvulise iiksuse
tegevusest, siis oleks see miinimum 2-3 rithma pommituslennukeid.

¢) Rannakaitsel:

1) voitlust vaenlase merelennuvdega peaks loomulikult seljataguse kaitseks méédratud
héivituslennuvigi

2) voitlust vaenlase laevastikuga ja dessandiga peaksid pommituslennukid, mis olid ette
nihtud kaugemate pommitusiilesannete tarvis ja missugused peaksid olema varustatud

eriliste torpeedoseadildistega.
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3)mereluureks ja koostdoks merekindlustega oleks vaja vihemalt iiks rithm luurelennukeid,
mis saaksid olema arvatavasti merelennukid
Kokkuvdttes ndieme, et meie minimaalsed vajadused on:
a) seljataguse kaitseks 56 rithma hévitajaid
b) rinnetel tegutsemiseks — 4—6 rithma luurelennukeid ja 4—6 rithma hivitajaid
c)tegevuseks vaenlase territooriumil — 2—-3 rithma pommitajaid (missugused ka rannakaitsel
tegevad)
d)rannakaitsel (eriti) 1r luurelennukeid
Kokku: 16-21 rithma lahinglennukeid
Organisatsioonilt ja territoriaalselt jaguneksid need osad rahuajal:
a)Tallinna raj. 1 hévitajate eskadrill (3—4 riihma)
1 pommituseskadrill (2-3 rithma)
1 luureriihm
b)Tartu raj. 1 hévitajate eskadrill (3—4 rithma)
1 luureeskadrill (2-3 riithma)
c)Rakwere raj. 1 hévitajate eskadrill (3—4 rithma)
1 luureeskadrill (2-3 riithma)

Vajalik lennukite arv:

Kui arvestada lahinglennuvie miinimumiga, s.o. 16 rithmaga, mis meie rahaliste
voimaluste piirides ja arvestades rithma koosseisu 4 lennukit, et tarbekorral riihm vdiks 3
lennukiga tegevusse minna, siis vajaksime:

- hévitajaid 9 riihma X 4 = 36 lennukit

- luurelennukeid 4 riihma X 4 = 16 lennukit

- torpeedo-pommituslennukeid 2 riihma X 4 = 8 lennukit

- mere luurelennukeid 1 rithm X 4 = 4 lennukit

KOKKU: 16 rithma = 64 lennukit

Meie praeguse lennuvde Kkoosseisust voOiksime vast arvestada vaid 2 rithma
luurelennukitega, s.o. 8 lennukiga; vajalik oleks siis muretseda 64-8= 56 lennukit.
Kas vdoimaldavad meie materjaalsed tagavarad sarnasel arvul lennukeid muretseda?

36 hivituslennukit a 70 000 kr. = 2 520 000 kr.
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8 luurelennukit a 70 000 kr. = 560 000 kr.

8 pommituslennukit a 100 000 kr. = 800 000 kr.
4 merelennukit a 70 000 kr. = 280 000 kr.
Kokku: 4 160 000 kr.

Kuna praegusel ajal Riigikogult lubatud krediiti on kasutada lihema nelja aasta jooksul 4
380 000 kr, siis peale iilaltoodud lennukite muretsemist jdidks jarele vaid 220 000 kr.
Arvesse vottes veel paljusi teisi vajadusi lennuviéde varustuse alal, paistab, et ka seda kava
vast tdies ulatuses teostada ei saa 4 aasta jooksul. Seetdttu voib olla, et tuleb loobuda
monest hivituslennukite rithmadest, mis méératud rinde voi ldhema seljataguse, s.o. Tartu
ja Rakvere rajoonide kaitseks. Vihendades hédvituslennuvige kumbagis rajoonis iihe rithma
vorra saavutaksime kokkuhoiu 8 X 70 000 = 560 000 kr. Seega jddks kokku muude
vajaduste lahendamiseks 780 000 kr.

Uksuste formeerimise jirjekord:

Praegust on lahingiiksustest formeeritud iiks luure- ja hévitajate eskadrillid. Ainult
luureeskadrill omab lahingkolbulikke masinaid, kuna hévitajate eskadrill tuleb varustada
uute masinatega. Uksuse formeerimisel tuleks eeskitt varustada modernsete
lahinglennukitega olemasolevad iiksused, s.o. varustada uute lennukitega eskadrill Nr. 1.
S&ja korral Noukogude Venega tuleb arvestada, et peamiselt Ohujoudude tegevus saab
olema suunatud Narva-Rakvere suunas koos merelennuvie tegevusega ja seepirast omab
erilise tihtsuse selle suuna organiseerimine Ohukaitse seisukohalt. Arvestades rahaliste
voimalustega ja juhtiva koosseisuga, saab raske olema esimese jdrgu tdhtsusega iiksuste
formeerimine tdies koosseisus ldhema kahe aasta jooksul. Seepdrast nidib, et
hivituseskadrill Nr. 1 ja hévituseskadrill Tallinna kaitseks oleksid esialgu kahe rithmalises
koosseisus. Samuti luureeskadrillist Narva rinde jaoks saaks formeeritud vaid esialgu iiks

riihm. Seega meie lahingiiksuste koosseis ldhema kahe aasta jooksul oleks:

Tallinnas -1 hévituseskadrill 2 riihma

Rakveres -1 hivituseskadrill 2 rithma
-1 luureriihm 1 rithm

Tartus -1 luureeskadrill 2 rithma
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Kokku: 7 rithma

Selle kava teostamine nduaks kulusid:

4 hévitajate rithma a 4 lennukid 16 X 70 000 = 1 120 000 kr.
1 luurerithm a 4 lennukit 4 X 70 000 = 280 000 kr.

2 hévituslennuvée treeninglennukit 2 X 80 000 = 160 000 kr.
Kokku: 1 560 000 kr.

1929/30 ja 1930/31.a. eelarvest on kasutada 1 380 000 kr
Seega puudu jddb 180 000 kr.

Kuna hévitus- ja luurelennukite tellimise hinnast umbes 30 % jdiks laenule 1931/32.a. 420
000 kr. oleks 1930/31.a. eelarvest kasutada kuulipildujate, langevarjude, raadioseadmete
jne. ostudeks vaid 260 000 kr. Seega oleks kulutatud eeltoodud lennukite peale 1929/30,
1930/31.a. eelarve tidielikult ja 1931/32 eelarvest 420 000 kr. ehk 42%.

Uusi tellimisi anda avaneb vOimalus vaid 1931.a. siigisel ja lennukid saabuksid 1932.a
kevadeks ja siis kuuluks formeerimisele hivituseskadrill Tartu rajoonis 2 rithma, torpeedo-
pommitus eskadrill — 1 rithm, merelennu eskadrill — 1 riihm ja Narva rinde luureeskadrill —

1 rithm. Seega kokku 5 rithma.

See nduaks kulusid:

- 2 hévitusrithma a 4 lennukit = 8 X 70 000 = 560 000 kr.

- 1 torpeedo-pommitusrithm a 4 lennukit = 4 X 100 000 = 400 000 kr.
- 1 luureriihm a 4 lennukit = 4 X 70 000 = 280 000 kr.

- 1 mereluure rithm a 4 lennukit = 4 X 70 000 = 280 000 kr.

Kokku: 1 520 000 kr.

Seega kuluks kokku teises jéarjekorras ettenédhtud iiksuste formeerimiseks 1 520 000 kr. ehk
taielikult 1931/32.a. eelarve iilejadk 580 000 kr. ja 1932/33.a. krediit 1 000 000 kr.
Arvestades, et osa summast, umbes 20%, jddb volgu iihe aasta peale ja kuulub tasumisele
1933/34.a. krediidist, siis jddks umbes 300 000 kr. kuulipildujate ja muu varustuse
muretsemiseks.

1932.a. suveks omaksime:
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- Tallinnas 1 hivituseskadrill 2 rihma

1 torpeedopommitusrithm 1 rithm

1 mereluureriihm 1 rithm
- Rakveres 1 hévitajate eskadrill 2 rithma

1 luureeskadrill 2 riihma
- Tartus 1 hivituseskadrill 2 riihma

1 luureeskadrill 2 riihma

Kokku: 12 rithma.

Seega puuduks eelpool iilesseatud miinimumist — 16 rithmast 4 rilhma ja nimelt 3
hivitusrithma, iiks igas eskadrillis ja 1 torpeedopommitusrithm, millede muretsemine
nduaks kulusid:

- hivitajad 12 X 70 000 = 840 000 kr.

-torpeedopommitus 4 X 100 000 = 400 000 kr.

Kokku: 1240 000 kr.

Kuna aga 1933/34.a. krediitide arvel veel jirele oli jadnud vaid 700 000 kr. on selge, et
sarnasel ulatusel kava teostada ei suudeta, kui jirgmiselt aastatel enam lootusi ei ole uute
krediitide saamiseks. Arvestades iilaltooduga paistab olevat koige otstarbekohasem
taiendada:

Tallinna hivituseskadrill tihe rithmaga, s.o. 4 X 70 00 = 280 000 kr. ja torpeedo-
pommituseskadrilli tihe rithmaga, s.0. 4 X 100 000 = 400 000 kr. jittes Rakvere ja Tartu
hivitajate eskadrillid 2 rithmalistesse koosseisudesse, sest sel ajal seisab pidevakorral Tartu

luureeskadrillis Potez ide vahetus.

Niib, et maksimum meie lahinglennuvie suuruses voiks 1934.a. kevadeks olla:
- 3 hévituseskadrilli (1 kolmeriihmaline, 1 kaheriihmaline) 28 lennukiga

- 2 luureeskadrilli (2 rithmalised) 16 lennukiga

- 1 torpeedo-pommituseskadrill (2 rithma) 8 lennukiga

- 1 mereluureriihm 4 lennukiga

Kokku: 56 lennukit
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Lennuvée iilesehitamise kava B-s oli ette nihtud organiseerida:
4 havituseskadrilli — 68 lennukit

2 luureeskadrilli — 20 lennukit

1 kaugluureeskadrill — 9 lennukit

1 pommituseskadrill — 7 lennukit

Kokku: 104 lennukit

Tegelikult viheneks lennukite arv umbes 50% vorra, kui see oli ette nihtud kava B-s.

Missugune peaks olema Shukaitse ja lennuvie juhtimise organisatsioon

Praegune lennuviertigement koosneb:

- staap

- iiks divisjon

- lennukool

- lennubaas

PLAAN B JARGI

- riigemendi staap

- lennukool

- lennubaas

-3 divisjoni, millest iiks divisjon 4 eskadriliga Tallinnas, tiks divsjon 2 eskadrilliga

Rakveres ja iiks divisjon 2 eskadrilliga Tartus.

Eelpool nidgime, et meie lennuvde kaalukam osa on méératud vastutegevuseks va
lennuviele, s.o. Ohukaitse toole ja osa rinde vieosade tegevuse toetamiseks. Niib, et et
Lennuvie riigemendi staap ja juhatus ei suuda operatiivselt juhtida Ohukaitseks méiratud
tiksusi ega rindel asuvaid iiksusi, vaid jddks sOja korral puhtalt administratiiv-
majanduslikuks asutuseks, kuna operatiiv to6 Ohukaitse korraldamiseks, kui ka rindel

tegutsevate iiksuste juhtimisel jiiks Ohukaitse staabi alla.

Kuna juba rahu ajal iiksuste dislokatsiooni tottu tsentraliseeritud majanduse juhtimine
tekitab raskusi ja kulusid, saavad need raskused veel suuremad olema sdja ajal. Néib olevat

otstarbekohasem teatud iilesanded miédratud ja teatud rajoonis asuvad liksused
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majandusliselt iseseisvateks teha. Briti sGjavdes on sdja korral majanduslikult iseseisev
tiksus eskadrill, rahu ajal "station" — {ihel aerodroomil asuvad osad moodustavad
majandusliku iiksuse. Soomes on ka divisjonid voi iksikult asuvad eskadrillid
majanduslikult iseseisvad. Ohukaitse juhatuse ja staabi olemasolul, missugune juhib
operatiivtood, erilise administratiiv-majandusliku  tsentrumi  olemasolu  Lennuvée
rligemendi juhatuse ja staabi nédol raskendaks asjaajamist. Seepidrast peaks meil eriliseks
otstarbeks maératud ja eraldi asuvad lennuvée iiksused moodustama nii operatiiv juhitmise
kui administratiiv-majaduslikul alal iseseisva terviku. Nii peaksid Tartus ja Rakveres
asuvad divisjonid olema iseseisvad iiksused, mitte aga Lennuvée riigemendi aliiksused, sest

seal asuvad nad tédiesti eraldi ja on méératud eriliste iseseisvate iilesannete tditmiseks.

Tallinnas asuvad tiksused:
- hivitajate eskadrill
- torpeedo-pommitus eskadrill
- merelennu riihm peaksid kujutama iseseisva liksuse, vaatamata nende lahkuminevatele
ilesannetele, kuid asuvald iihel ja samal aerodroomil voi rajoonis.
Lennukooli ja Lennubaasi iilesanded on niivord erinevad iiksteisest ja ka lahingiiksustest, et
need iseseisvalt juhitud peaksid saama.
Et kokku hoida majanduslise personali ja ladude alal vdiks puht majanduslikult (toitmine,
kiitmine, valgustus, relvastus, varustus jne.) Tallinnas asuvad iiksused iihendada.
Seega voiks meie lennuvée organisatsioon kujuneda jargmisena:
Ohukaitse iilemale alluksid jirgmised lennuvie osad:
- ULD 1 Rakveres — 1 hivitajate- ja 1 luureeskadrill
- ULD 2 Tartus — 1 hivitajate- ja 1 luureeskadrill
- ULD 3 Tallinnas — 1 hivitajate- ja 1 torpeedopommitajate eskadrill ning 1 mereluure
riihm.
- Lennukool
- Lennubaas
Kolm viimast rivilise juhtimise, kui ka administratiivaladel iseseisvad iiksused.
Majanduslikult tuleks neid aga ithendada (nditeks Lennubaas varustaks ka Lennukooli ja
Divisjon Nr. 3-e).
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Luua Tallinna kaitse edukaks ldbiviimiseks Tallinna rajoonis veel iiks aerodroom Uksik
Lennuvéedivisjon Nr. 3 jaoks eraldi Lasnamiest, sest viimane on niikuinii Lennukooli
toddega iilekoormatud. Sarnasel korral moodustaks ka Divisjon Nr. 3 iseseisva iiksuse
koikidel aladel. VOib paista, et terve rea iseseisvate iiksuste loomisega suureneksid
koosseisud ja kulud, kuid otstarbekohase to0 ja iilesannete jaotusega voib seda ldbi viia
ilma erilise koosseisu suurenduseta. Nende iiksuste jutimise, viljadppe, koosseisude,

tehnilise varustuse jne. kohta esitan iiksikasjalise ettekande tiiendavalt. 2!

Richard Tomberg
Kolonelleitnant

15. jaanuar 1930.a.

201 Organisatsioon, dislokatsioon, iimberformeerimised ja vastav kirjavahetus 1930; 1k 40-49
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Divisjoni iilem

Divisjoni staap:
6 ohvitseri
16 iileajateenijat
37 ajateenijat
1 koosseisuline

I lennusalk:
6 ohvitseri
7 iileajateenijat
4 ajateenijat

II lennusalk:
6 ohvitseri

7 iileajateenijat
4 ajateenijat

riigiteenistuja
1 iilekoosseisuline
riigiteenistuja
Joonis 1. Uksik Lennuviedivisjoni nr 2 struktuur 1930-1934. 2%
Divisjoni
iilem
I
I [ [ |
Staap: I lennusalk: II lennusalk: Tehnikajaoskond:

2 ohvitseri
1 iileajateenija
1 koosseisuline

6 ohvitseri
7 iileajateenijat
4 ajateenijat

6 ohvitseri
7 iileajateenijat

4 ajateenijat

2 ohvitseri
6 tileajateenijat

riigiteenistuja
Majandus- Sanitaarjaoskond: Divisjonikomando:
jaoskond: 1 ohvitser 1 ohvitser

2 ohvitseri
5 iileajateenijat
3 ajateenijat
1 iilekoosseisuline
riigiteenistuja

1 iileajateenija
1 ajateenija

3 iileajateenijat
33 ajateenijat

Joonis 2. Uksik Lennuviedivisjoni nr 2 struktuur alates 1934. aastast.””

202 Qhukaitse 1931/32.a. tegevusaruanne; 1k 59
203 Ohukaitse 1934/35.a. tegevusaruanne; lk 51
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Divisjoni
iilem

Staap:
1 ohvitser
1 iileajateenija
1 ajateenija
1 vabateenija

I lennusalk:
7 ohvitseri
11 iileajateenijat

IT lennusalk:
7 ohvitseri
11 iileajateenijat

Tehnikajaoskond:
3 ohvitseri
10 iileajateenijat
1 ajateenija

Majandusjaoskond:
1 ohvitseri
5 iileajateenijat
4 ajateenijat
2 vabateenijat

Sanitaarjaoskond:
1 ohvitser
1 iileajateenija
1 ajateenija

Divisjonikomando:
1 ohvitser
2 iileajateenijat
33 ajateenijat

Joonis 3 . Uksik Lennuviiedivisoni nr 2 struktuur 1939. aastast. 2**

%% Uksik Lennuviedivisjon ja 2. Lennuviedivisjon. Koosseis. 1940. ERA 625-1-401, 1k 7-9
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Lisa 3.

Joonis 4. Ohukaitse iilem Richard Tomberg.”"’

Joonis 5. Uksiku Lennuviedivisjoni nr 2 iillem 1930-1931 Johannes S66t.2%

205 Gerdessen, Kitvel, Tilk 2001; 1k 168
206 Kitvel, Tiirk, Vercamer 2011; Ik 250
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Joonis 7. 2. Lennuviedivisjoni iilem 1939-1940 Evald Reinhold Déring.*”®

*7 Eesti Sojamuuseum—Kindral Laidoneri Muuseum. Eesti ohvitserid 1918- 1940. Juhan Karl Fischer.
(http://prosopos.esm.ee/index.aspx?type=1) (28.09.11)
*%% Kitvel, Tiirk, Vercamer 2011; Ik 216
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Lisa 4.

9

Joonis 8. Tartu lennuvilja skeem.”

20Ohukaitse vieosade dislokatsiooni plaanid. (Dateerimata) ERA 526-1-67; 1k 39. Numbrite seletus:
Objektid: nr 1-bensiinikelder; nr 2- pommikelder; nr 3- angaar (sdiduvahendid ja majanduslik vara; nr 4-
angaar (II salga lennukid), nr 5- angaar (I salga lennukid); nr 6- tenniseviljak; nr 7- kroketivéljak; nr 8-
divisjoni teenistushoone; nr 9- hobusetall; nr 10- Lembitu Kivikasarm (meeskondade eluruumid)
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Joonis 9. Divisjoni hoonete paigutus Tartu lennuviljal 1937. aastal.*'°

219 ERA 625 nl s421; 1k. 150. Numbrite seletus: Objektid: nr 1- Lembitu Kivikasarm (meeskonnaruumid); nr
2 hobusetall; nr 3- pdhukuur; nr 4- puukuur; nr 5- divisjoni teenistushoone; nr 6- kaev; nr 7- tenniseviljak,
nr 8- angaar (I salga lennukid ja to6kojad); nr 9 ~-WC; nr 10- angaar (II salga lennukid ja tookojad); nr 11-
pommikelder; nr 12- ehitusel olnud pommikelder; nr 13- bensiinikelder; nr 14- lasketiir; nr 15, 16- tdusu-
ja maandumisvili; nr 17- Tartu linna maa, divisjoni kasutuses lennuvilja eraldamiseks eramaadest.
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Joonis 10. Vana-Nursi varumaandumisvilja skeem.”'!

2

Joonis 11. Laatre varumaandumisvilja skeem.?'

2! Bhukaitse viieosade dislokatsiooni plaanid; 1k 41
212 Bhukaitse viieosade dislokatsiooni plaanid; 1k 40
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Lisa 5.

Joonis 12. Tartu lennuvilja angaarid enne 1930. aastat.*"

Joonis 13. Laatre varumaandumisvilja angaar.*'*

213 Ohukaitse Staap. Liik I. Lennuvie ajalooline materjal. Alustatud 4. detsembril 1930.a; l5petatud
31.detsembril 1930.a. ERA 526-1-286
14 Sealsamas
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Joonis 14. Vana-Nursi varumaandumisvilja angaar.”'’

Joonis 15 . Angaar F-III-15.*'°

1% Sealsamas
*16 Uksik Lennuviedivisjoni nr. 2 majandusjaoskonna kaust. 1940; Ik 184
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Lisa 6.

Joonis 17. Oppe- ja treeninglennukid PON-1a Tallinnas sdjavie lennuviljal lennukooli

. 21
angaaride ees.”'®

219
0.

Joonis 18. Luure- ja pommituslennuk Henry Potez 25 A2 nr 10

27 Ojamets, K. 1999. Eesti lennukoolituse areng aastatel 1918-1945. Tallinn; 1k 16
218 Ojamets 1999; 1k 59
% Militaar.net. Lennunduspilte. (http://www.militaar.net/phpBB2/viewtopic.php2f=7&t=12540) (29.09.11)
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Joonis 19. Luure- ja pommituslennuk Henry Potez 25 nr 100 Tartu linna kohal **°

Joonis 20. Luurelennuk Letov Sm. 228E nr 139.2%!

220
221

Militaar.net. Lennunduspilte. (http://www.militaar.net/phpBB2/viewtopic.php?f=7&t=12540) (29.09.11)
Foto Toivo Kitveli kogust
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Joonis 21. Luurelennuk Henschel Hs 126 nr 163.2%

222 Gerdessen, Kitvel, Tilk 2001. 1k 251
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Lisa 7.

Joonis 22. Divisjonile edastatud kooditabel sénumi sifrimiseks.**

224

Joonis 23. Divisjonis kasutatud Sifri lugemise seade.

2 Ohukaitse Staap. Sifrid. 1939. ERA 526-1-156; 1k 55
224 Sealsamas
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Lisa 8.

Joonis 24. Divisjoni trafareti kavand. See joudis tegelikku kasutusse ja kanti pikka aega

16kmeil.>?

2 Ohukaitse Staap. Kirjavahetus ehitus- ja majandusalastes kiisimustes. 1930. ERA 526-1-281; 1k 97
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Lisa 9.

Joonis 25. Aerofoto Roiu asula juures paiknenud Pihlapuu talu pdllust. Seda kasutati 1932.

aastal kattekava katsetusel.?*

226 Rivi jaoskonna maandumisviljade luure kaust ja luure kohta kiiv kirjavahetus 1936; 1k 71
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Joonis 26. Aerofoto Rasina jirvele planeeritud vesilennuki maandumisalast.”’

Joonis 27. Joonis Rasina jirve maandumisalast.”*®

27 Sealsamas, 1k 121
228 Sealsamas, 1k 122
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Lisa 10.

Koondatud lennuviedivisjoni manoover

27. juulist 12. augustini 1934. aastal viibis divisjoni iiks lennusalk ning osa
transpordivahenditest Koondatud lennuviedivisjoni manoovril. Manoovri pdhiline tegevus
nigi ette voimalike maandumisvilja luuret ning juba vilja luuratud maandumisviljade
katsetamist nendele timberasumisega. Manoovrist vottis Koondatud Lennuviedivisjoni
koosseisus osa 21 ohvitseri, 37 iileajateenijat ning 44 ajateenijat ning manoovri juhatuse
koosseisus 5 ohvitseri, 3 iileajateenijat ning 1 ajateenija.”*’ Mandover algas kolonel Richard
Tombergi kiskkirjaga. Selle alusel késti Koondatud Lennuviedivisjonil:
1. Teostada lende Shuvaatlus- ja Shukaitse kuulipildujate meeskondade viljadppeks.
2. Tutvustada kodanikele lennukeid ja lendude iseédrasusi.
3. Hoida lahingulennukid lennuvalmis Johvi lennuvéljal, alates 28. juulil kella 10.00st,
ilesandega teostada lende Narva rajoonis dhuvaatlusmeeskondade viljadppeks.
4. Tutvustada Ohuvaatlus- ja ohukaitse meeskondadele lennukeid ning teostada lende
vastavalt mandovri juhatuse staabi korraldusele.”*”
l.augustil asuti tehnikat ja isikkooseisu transportima Vaekiilast Tartusse. Isikkoosseisu ja
transpordivahendite, v.a lennukid, transpordiks kasutati raudteed.
Tartus paiknes divisjon ajavahemikul 1.-3. august 1934. a4, augustil paikneti Viimela
maandumisviljale®® Teostati maandumisviljade luuret. 5. augustil asuti imber Laatre
maandumisvéljale, kus oldi kuni 7. augustini.233 7. augustil alustati iimberasumist Viljandi
maandumisviljale, kus oldi kuni 10 augustini.”** 10. augustil viidi kergelennukid Pirnu

supelrannas asunud maandumisviljale ning samal pideval toimusid Viljandi

maandumisviljal demonstratsioon- ja tutvumislennud.”®> Ohtuks pidi kogu divisjon iimber

% {Jksik Lennuviedivisjon Nr. 3. Koondatud Lennuviedivisjoni suvine mansover. 1934. ERA 626-1-303, Ik
48

230 Sealsamas, 1k 1-3

! Sealsamas, 1k 21-22

232 Sealsamas, 1k 34

73 Sellele eelnevalt anti kisk ULD 2 iilemale, hiljemalt 5. augustiks kérvaldada lennuvilja serval asunud
telefonipostid, et need ei segaks lennukite maandumist ning 7. augustil postid jélle tagasi asetada.
(Sealsamas, 1k 38)

234 Sealsamas, 1k 49

235 Sealsamas, 1k 55
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. N 236 ~ . . N
paiknema Sérevere maandumisviljale.”” Manoover 1oppes 12. augustil, kui mandovri

juhataja kiiskis koikidel alliiksustel asuda timber oma alaliste vieosade territooriumitele. >’

236 Sealsamas, 1k 60
7 Sealsamas, 1k 68
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Lisa 11.

Ajavahemik Maandumisi Héda- Maandumised Maandumised
kokku maandumised lennuki inimvigastusega
vigastustega
1930.-1931. a™* 1540 9 2 -
1931.-1932. 2™ 1372 4 2 2
1932.-1933. 2 1642 2 2 2
1933.-1934. a™*! 1673 2 1 2
1934.-1935. a*** 3329 3 2 -
1935.-1936. 2™ 2672 3 1 -
1936.-1937. a** 1794 1 1 -
1937.-1938. a™* 1952 3 2 1
Kokku 15974 27 13 7

Tabel 8. Erinevate maandumiste arv divisjonis ajavahemikul 1930-1938.

238 Ohukaitse 1930/31.a.
23 Ohukaitse 1931/32.a.
240 Bhukaitse 1932/33.a.
24! Ohukaitse 1933/34.a.
242 Ohukaitse 1934/35.a.
243 Ohukaitse 1935/36.a.
24 Ohukaitse 1936/37.a.
25 Ohukaitse 1937/38.a.

tegevusaruanne; lk 57
tegevusaruanne; 1k 55
tegevusaruanne; lk 66-68
tegevusaruanne; lk 65-67
tegevusaruanne; lk 67
tegevusaruanne; lk 42-43
tegevusaruanne; lk 24-25
tegevusaruanne; lk 20-21
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Lisa 12.

6

Joonis 28. Ulenurme asula juures paiknenud maandumisvilja skeem.**

246 Bhukaitsevieosade ja kattekavade kaust 1940; 1k 146
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247

Joonis 29. Igavere kiila juures paiknenud maandumisvélja skeem.

247 Ohukaitsevieosade ja kattekavade kaust 1940; 1k 147
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Lisa 13.

Joonis 30. Isikkoosseisu varjendite asukohad (joonisel tdhistatud punase joonega) Tartu

lennuvilj al 2

248 Ohukaitsevieosade ja kattekavade kaust 1940; 1k 148
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Joonis 31. Ohukaitsekuulipildujate asukohad (tihistatud punaste kuulipilduja

tingmérkidega) Tartu lennuviljal.**’

2% Ohukaitsevieosade ja kattekavade kaust 1940; 1k 149
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Lisa 14.

E

Joonis 32. 2. Lennuviedivisjoni lipukavand.*°

15. aprillil 1940 saatis Ohukaitse staap 2. Lennuviedivisjonile tutvumiseks divisjoni lipu
kavandi.”' Lipu vieosa-kiilje pShivirv on helesinine. Lipuvilja keskel on viieosa embleem:
ilessirutatud tiibadega pohjakotkas, mis siimboliseerib kodumaa kaitseks ettevalmistuvat ja
korgustesse tousvat relvastatud ohujoudu. Kotka nokk on pooratud paremale, nokk on
poolavatud. Parema jala kiiiinte vahel hoiab kotkas kahe teraga mdoka, vasaku jala kiiiinte
vahel Eesti sOjalennukite védhendatud tunnusmirki, sini-must-valget vordkiilgset
kolmnurka. Lipu iilemise &ire ja kotka vahele on kaarena ladina tidhtedega kirjutatud vieosa
nimetus; ,,2. Lennuviedivisjon.“ Lipu alumise dére ja kotka vahele on kaarena kirjutatud
viieosa asutamise kuupiev ja aasta: ,,28. juuli 1919. a“** Kuupiev ja aasta siimboliseerisid
aega, mil esimene Eesti sdjavdelennuk ilmus kagurindele. Kotkas on terashall, tihed ja
numbrid kuldsed. Lipu tegemisega seotud kulud oleks katnud Tartu Maavalitsus.”>® Autoril
puudub informatsioon, kas lipu kavand ka ellu viidi ning kas 2. Lennuviedivisjon omas

seda auviirset tunnust enne likvideerimist Noukogude vdimu poolt.

2% Ohukaitse vieosade lipukavandid. (Dateerimata). ERA 526-1-261

! Ohukaitse Staap. Staabis koostatud ja staapi saadetud seaduste, seadluste, miiruste, pohikirjade jne. kavad
ja eelndud. Alustatud 1. aprillil 1940.a; 16petatud 1. oktoobril 1940.a. ERA 526-1-260; 1k 4

252 Sealsamas, 1k 6

233 Sealsamas, 1k 2
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Lisa 15.

Ruumi voi Asukoht Omanik Suurus Mirkused
maa-ala
nimetus
JOogeva moisa Jogeva mois Eesti 23,4 ha Lennuvili™*
pold Seemnevilja
thistu
Eramaja Jogeva, Suur | Hr Truusman | 85 m’ Staap
tn 6
Jogeva Jogeva, Suur | Jogeva Ruumid 120 m”* | Ajateenijad,
tihispanga tn 18* tthispank Ladu 80 m’ ambulants ja
driruum komando ladu
korterite ja
aidaga
Postijaama Jogeva, Jaama | Tartu 55 m’ Lukksepa,
ruumid: tn 2% Maavalitsus tisleri, rétsepa
a) Endine ja kingsepa
Kaitseliidu tootoad
kodu ruum
b) 2 aita Jogeva, Jaama | Tartu 180 m” Tehnika,
tn.2 Maavalitsus relvastus ja
majanduslik
vara

c) Jogeva Jogeva mdis | Eesti 24 m* Salkade
maoisa hoone Sordikasvatus tooruumid

Tabel 9. 2. Lennuvidivisjoni paiknemine Jogeval.*>

2% Sellel paiknesid ka divisjoni lennukid, st. hooned lennukide hoidmiseks puudusid.
5 Ohukaitse Staap. Liik IIIl. Majandus, varandus ja materjalid. Kaust nr. 1. Aerodroomid, dppeplatsid,
laskeviljad, ehitised, hooned ja nende remont, korterid, kiite ja valgustus ning vastavad aktid. Alustatud 1.
aprillil 1940.a; Iopetatud 1. oktoobril 1940.a. 1940. ERA 526-1-69, 1k 29
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Lisa 16.

1. Eesti Rahvavigi timber kujundada Punaarmee territoriaalseks laskurkorpuseks,
andes tema iile Baltimaa eri-sdjavderingkonna vigede koosseisu.

2. Anda iile Eesti mere-sdjajoud, sealhulgas ka rannakahurvie Toolis-Talupoegade
Mere Sojalaevastiku koosseisu.

3. Umber organiseerida olemasolevad Eesti Rahvavie sdjalised oppeasutused
Punaarmee jalgvéde normaal kooliks.

4. Vieteenistuskohuslikkude Eesti NSV kodanikkude arvele votmise ja sundteenistuse
sooritamise  kiisimuste ~ lahendamiseks  iimber  kujundada  kohalikud
sOjavédevalitsusasutused  SoOjakomissariaatideks, alluvusega  Balti  erilisele
sOjavéderingkonnale.

5. Siilitada laskurkorpuses senine Eesti Rahvavde vorm, korvaldades pagunid ning
viies sisse Punaarmee komandeeriva koosseisu eraldusméirgid.

6. Votta korpuse, sdjakooli ja merejoudude isikkoosseisult Sojavieline Vanne kahe
kuu jooksul vastavalt NSL Ulemndukogu Presiidiumi 3. Jaanuari 1939.a. seadluse
kohaselt.

7. Koik relvastus, varandus, hooned, ehitised jne. ,samuti endise ENSV
S@jaministeeriumi ja Eesti Rahvavie toimikud ja arhiivid, ithes neid teenivate
asutustega, anda iile Balti eri sdjavderingkonnale. Koik mere-sdjajoudude
rannakaitse relvastus, varandus, hooned ja ehitused anda iile Punalipu Baltimere

laevastikule. Kiiesolev otsus joustub kuulutamise pievast.>®

269 Lennuviedivisjoni iilema ja 2. Lennuviedivisjoni likvidaatori kiiskkirjad 1940; 1k 127
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Lisa 17.

Vara nimetus 22. Teistele NSVL Varustusvalitsusele
Laskurkorpusele vieosadele voi
asutustele
Kraamivarustus 70% - 30%
Kisirelvad 12,5% - 87,5%
Automaatrelvad 25% 30% 45%
Laskemoon - - 100%
Sidevarustus 80% - 20%
Lennukid 54,5% 45,5% -
Gaasikaitsevarustus 85% 15% -
Pioneerivarustus 8% 20% 2%
Sanitaarvarustus 100% - -
Hobuveokid - - 100%
Hobused 100% - -
Tehniline varustus 70% 30% -
ja materjalid
Inventar 55% 37% 8%
Pollusaadused - 93% 7%
Kinnisvarad 33,3% 66,6%
Tookojad 90% 10% -
Muu vara 84% 10% 6%

257

Tabel 10. Divisjoni iileantud varad 1940. aasta 16puks

»7 Juhtno6rid vieosa likvideerimise kohta ja vastav kirjavahetus 1940; 1k 158
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